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AUTORSKA POZNAMKA

RYTIRI NEBES jsou o stihacich pilotech.

Uvazovat o nich bez povédomi o velkych konfliktech, které je stvo-
tily, je zcela nemozné. Studium kazdého z téchto témat véak muze, jak
potvrzuji pripady nékterych badateli, zabrat cely zivot. Béhem uply-
nulé stovky let vyvoje letadel a zbrani, taktickych inovaci a valek proto
jednoduse nelze zminit kazdého, kdo si zasluhuje uznani. Povaha
predkladaného svazku neumoznuje vyli¢it ani obrovské nadseni,
oddanost a obéti vsech téch, ktefi letce dostavali do vzduchu, aby
mohli bojovat — mate mé diky a uchovavam si nadéji, ze néjaky jiny
autor plné doceni a pravdivé vykresliivasi sluzbu. V této knize je mym
umyslem predlozit ptibéhy kli¢covych osobnosti, momenty dilezitych
technickych inovaci a liceni mist, kde tito letci bojovali, abychom tak
1épe porozuméli tomu, jaky vliv na nds vSechny predchozi stoleti mélo.

Kniha zacina ,,Velkou vélkou, jak se ptivodné 1. svétova valka
nazyvala, a to se zaméfenim na zdpadni frontu. Dand skute¢nost nema
ubirat na vyznamu ostatnich rozlehlych bojist tohoto vale¢ného kon-
fliktu. Jako vychozi bod jsem si ji zvolil zkratka proto, Ze nebe nad
tamnimi zakopy se stalo rodistém stihaciho pilota. I na ostatnich
bojistich se pohybovala cela fada znamenitych, skvéle bojujicich letcd,
k hlavnim udélostem v$ak v daném smyslu dochazelo pravé zde. Vyvoj
stihacich letound a zrod bojovych pilotii byl navic v pribéhu Velké
valky provazan s pozemni bojovou ¢innosti v mnohem vétsi mife nez
v ptipadé po ni nasledujicich konfliktt. Letecké sily byly cerstveé ope-
fenymi ozbrojenymi slozkami, tésné spjatymi se svymi matefskymi

armadami. Proto zde vénuji urcity prostor také objasnéni situace na
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zemi, abych ¢tendfi poskytl mozné vysvétleni, pro¢ evoluce stihacich
letount a pilott probéhla tak, jak probéhla. Obrovské méritko 1étani
i relativné nezavislé letecké kampané budoucnosti totiz nalezely pravé
tam - to jest budoucnosti. Ve, co nasledovalo pozdéji, pak odhali, za
co vlastné vdé¢ime nékolika malo pilotiim - nebeskym rytiiftim, ktefi
utvareli béh déjin a do zna¢né miry nam odevzdali svét v té podobg,

v jaké dnes zijeme.
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CAsT PRVNI

VALKA, JEZ UCINI KONEC
VSEM VALKAM:
1914-1918

JEN HLED! TVA HROZNA RISE — PRAZDNOTO! — ZAS POVSTALA
A PRED SLOVEM TVYM VESKERY SVIT ZMiRA.
TY RUKOU MAVNES — PANT CHAOSU! — HNED OPONA SE SNAST
A VSEOBECNA TEMNOTA SE VUKOL ROZPROSTIRA...
- ALEXANDER POPE






KapitoLA 1

OD LETANI K BOUJI

MORANE-SAULNIER TYP L

1. DUBNA 1915
DIKSMUIDE, BELGIE

ZIMA.

Byla zima. A mokro.

S rameny schoulenymi proti vlhkému, chladnému vzduchu se
francouzsky pilot ve svém promoceném kozeném leteckém kabatu
rozechvél. Zledovatélymi prsty na nohou zavrtél na pedalech nozniho
fizeni, aby v nich trochu rozproudil krev, a usoudil, Ze bryle jsou mu
témér k nicemu. Z vnitini strany byly zamlzené, zven¢i mu rozma-
zéaval obraz dést. Posunul si je proto nahoru a pfimhoufenyma o¢ima
prejizdél destém nasaklou oblohu.

Pootevtrel skrtici klapku plynu a hvézdicovy rota¢ni motor Gnome
o vykonu 80 konskych sil se rozetval. Kdyz pak zvolna pritahl paku
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ru¢niho fizeni, velké ocasni plochy zabraly ve vodou prosyceném
vzduchu a nos letadla se zvedl. Pilot si otfel mokry oblicej, strhl si
bryle zpét dolti a ziral skrze vifici vrtuli. Pfdl si, aby mraky zmizely.
Maly jednoplosnik pomalu $plhal vzhtru. O jeho kfidla se otiraly
$edé chomace, vyjici motor se ho s namahou snazil protlacit nepro-
stupnou obla¢nosti.

Roland Garros si pro sebe zabrucel a zamzoural proti ndportim
desté. Za béznych okolnosti by se francouzsky letec mohl prikréit za
¢elnim Stitkem a pfinejmensim by mél suchy oblicej, ne v§ak dnes.
Lehce se pousmal, zvedl ruku a dotkl se dfevéné pazby kulometu,
ktery mél prisroubovany pred sebou.

Dnes to nebude Zadna puska nebo pistole. A taky zadné svétlice...
To bylo komické. Predstavte si, ze stfilite po dalsim létajicim stroji
signalni pistoli. SlySel dokonce i o tom, Ze néjaky jiny pilot tahl za leta-
dlem kotvu a pokousel se ji zachytit o némecky letoun. Minuly tyden
se dva bosové Garrosovi vysmivali a on porad jesté zufil. Pozorovatel
se totiZ na zadnim sedadle postavil a chytil se za rozkrok. Potom oba
se smichem odletéli.

Dnes ale ne.

Pilot se usmal a jeho blystici se zuby kontrastovaly s tmavou mok-
rou kazi. Dnes pro né mél prekvapeni. Znovu poplacal svou zbran,
pak zastrcil ruku zpét dovnitf, aby se udrzel v teple. Hotchkiss vzor
1907 byl francouzskym péchotnim kulometem, tézkym a s kratkou
hlavni, Garrosovi se jej vSak podaftilo pfipevnit na sviyj stroj tak, ze
Némci neméli $anci cokoli vytusit. Alespon v to doufal.

Kdyz jeho Morane-Saulnier vysplhal do vysky pfes 1 500 metrd,
Garros vlétl do zafivého dubnového slune¢niho svitu nad Belgii. Dale
na zapad spatfil skrze diry v mracich tmavé $edé skvrny vodni plo-
chy. Pres kanal La Manche létal uz pred vélkou, stejné jako pres Stre-
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dozemni more. Zachvél se a zaboftil se hloubéji do svého kozeného
kabatu. Proc jen se nebojuje nékde v teple?

Tahle valka trvala uz osm mésicti a ani trochu se nezdalo, Ze by
méla brzy skoncit. Do Vanoc, fikali. Do Vanoc bude se v§im konec.
A ted uz byl duben, ledovy a mokry... A to jidlo! Stalo uplné za hovno.
Uz od Silvestra nedostal poradnou kévu.

Ve 2 000 metrech vyrovnal letadlo, ptiviel pfivod palivové smési
s obsahem oleje, znovu si dal bryle nahoru a ucitil, jak mu studeny
dést pronikd pod limec kabatu. Ridici piku posunul lehce vlevo, zatla-
¢il proti levému pedélu nozniho fizeni a jeho bota sklouzla po kovo-
vém povrchu. Letadlo se s trhnutim naklonilo doleva. Garros vrhl
letmy pohled na své hodinky, provedl v hlavé rychly vypocet a dosel
k zavéru, ze ho ¢eka dalsich ¢tyticet pét minut letu. Pracoval na méri-
dle, které by ukazovalo, kolik litrti paliva mu jesté zbyva - byla to
rucicka na kruhovém ¢iselniku pfipominajicim cifernik hodin, pti-
pevnéna k plovaku v palivové nadrzi. Seridit ho tak, aby pracovalo
spravné, se mu ale zatim nepodatilo. Zatim.

S o¢ima primhoufenyma proti vétru Garros zkontroloval kulomet.
Jeho mechanik vyrobil nékolik kovovych pasi, které prisrouboval
k trupu letadla kolmo ke kokpitu. Na pasy pak navaril dva podkovo-
vité drzaky, do nichz zbran usadil. Hotchkiss, pracujici na principu
odbéru plynii z hlavné, byl schopny vypalit dvacet ¢tyfi ndboji umis-
ténych v kovovém nabojovém ramecku vkladaném do zavéru zbrané
a Garros si ¢tyfi takové ramecky po dvou zastréil do svych vysokych
bot. Bude sice muset sou¢asné nabijet, mifit, létat a sttilet, védél ale,
ze tohle bude fungovat. Jeho ttok pfijde necekané a tentokrat to bude
on, kdo se bude smit.

Naznak pohybu jihovychodné od néj upoutal jeho pozornost
a Garros se uprené zadival pres ktidlo. Nic... Potom to ale uvidél
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znovu. Rychle zamrkal a s pfivienyma oc¢ima se zadival do mlzného
oparu.

Tambhle!

Tmava tecka plazici se tésné nad horizontem v mistech, kde se pro-
trhaly mraky. Francouz se zvolna pousmal. Pfesné tam, kde ¢ekal, Ze
narazi na pozorovaci letadlo. Mirné si poposedl na sedacce, stahl dolu
bryle a naklonil se dopfedu. Ptivod palivové smési zvy$il na maxi-
mum, zlehka zatahl za paku smérem dozadu a otevrel skrtici klapku.
Soustfedéné a uprené pozoroval druhé letadlo, nacez dospél k nazoru,
ze je prinejmens$im pét kilometra daleko. Kdyz pak fidici paku posu-
nul lehce k sob¢, jeho Morane-Saulnier zacal pozvolna $plhat vzhiiru
a Garros s nim zamiril smérem k oblaku plujicimu ve znac¢né vzda-
lenosti pred némeckym letadlem.

Popravdé si nebyl tak docela jisty, Ze je to bos, i pfesto ale zaujal
dobrou pozici. Se stejnou myslenkou v hlavé natahl ruku dold, aby
z levé boty vytrhl jeden z nabojovych ramecki. Ven v8ak vytahl oba
dva, pricemz ten druhy spadl s rachotem na podlahu. Chvili kolem
sebe tapal, coz zpisobilo, Ze se nos letadla nékolikrat naklonil a opét
se zvedl. Nech to byt... Dalsi dva byly ve druhé boté. Ramecek s naboji
si polozil do klina, sledoval druhy letoun, sto¢il se mirné doleva a opa-
trné hmatal po zavéru zbrané. Tady to mdme.... Pustil fidici paku
a obé ruce pouzil k tomu, aby do kulometu zasunul ramecek, ktery
zacvakl na své misto.

S busicim srdcem chytil paku znovu do ruky a upfené ziral pred
sebe. Proti tmav$im mrakim se znenadani objevily bilé chomacky.
Jeho tismév se roztéhl. Protileteckd palba. Ani to ale nemuselo zname-
nat, ze jde o nepratelské letadlo, protoze pésaci méli tendenci palit po
vSem, co létalo. Nékolik okamziki se upfené dival smérem dopredu,
potom spokojené zamrucel. Nos ve tvaru torpéda, Sipovity ocas... Byl
to némecky prizkumny letoun Albatros. Plyn nechal na svém misté,
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navedl svij stroj pfimo na néj a knipl posunul nepatrné dopredu.
Némec mezitim zacal ve velkém, liném oblouku to¢it smérem pry¢.

Garros se stocil do strany, nasledoval ho a v$iml si, ze nabojovy
ramecek kmita pod vlivem proudu vzduchu nahoru a doli. Svou
zatacku tedy zmirnil a zamracil se. Na tohle nepomyslel. To by mohlo
zpusobit zaseknuti. Opatrné... Morane-Saulnier se chvél a rychle se
blizil k Albatrosu. O centimetr proto priviel plyn, aby zpomalil. Ze
vzdalenostil00 metrti pak uvidél oba Némce, jak se vyklanéji ven
a divaji se vpravo dolt. Garros jemné posunul $krtici klapku o dalsi
centimetr, natahl ruku nahoru a hmatl po klice zavéru na levé strané
kulometu. Rukavici predtim odlozil, kov byl studeny. Kdyz za kluzkou
kliku zatdhl zpatky, vyklouzla mu z prsta a kotniky tukl o pazbu.

Zavréel a zatahl znovu. Tentokrat zajela az dozadu a zacvakla.
Garros pokyvl hlavou, pridal plyn a znovu se zacal blizit k druhému
letadlu. Ted uz si ho v$imli a pozorovatel zvedl k o¢im svij triedr.
Garros védél, Ze hledd lafetu kulometu nad kfidlem nebo pozoro-
vatele, ktery by u sebe mohl mit zbran. Francouz proto zvedl ruku
a zamaval, aby Némce uklidnil. Jestli bude mit §tésti, druhy muz neu-
vidi pres vifici listy vrtule nic nebezpe¢ného a vrati se zpét k pozo-
rovani zem¢.

A pravé v tom spocivalo to pravé prekvapeni, ne? Garros se pro
sebe potichu zasmal a namifil nos svého Morane-Saulnieru pfimo na
kokpit némeckého letounu. Jeho mechanik a zbrojit prisroubovali na
kazdy list vrtule klinovité kovové profily, takze misto z neohrabané
a dobre viditelné lafety namontované na horni ¢asti kridla ted mohl
palit pfimo skrze né, protoze kovové kliny jeho vrtuli chranily. Na
zemi to fungovalo celkem uspokojivé a pres listy vrtule se dostaly
mozna tfi stiely z deseti. Bude se ale muset dostat blizko.

Byl ted 50 metrt daleko, kdyz spatfil, jak pozorovatel pokr¢il
rameny a odvratil se zpét na pravou stranu. Nad bitevnim polem se
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totiz ¢asto stavalo, Ze ve stejné vyseci oblohy skoncilo hned nékolik
pozorovacich letadel, ktera sledovala stejnou véc. Cas od ¢asu sice
nékdo vystielil, vétsinou se vSak navzajem ignorovali.

Ne dnes.

Ve vzdélenosti 30 metra si mohl nerusené prohlédnout detaily
na némeckém letounu. Az na nékolik tmavych $mouh od oleje, tah-
noucich se po krytu motoru, byl relativné ¢isty, s natérem nevyrazné
hnédé barvy a ¢ernym maltézskym kfiZem na trupu. Tento Alba-
tros nenesl zadnou vyzbroj, tfebaze bylo pravdépodobné, Ze jeden
z Némci u sebe ma néjakou zbran. Garros jesté jednou trhl za kliku
zavéru a zlehka posunul plyn. Pak paku plynu pustil a levou rukou
popadl pazbu kulometu. Bylo to sice neohrabané, ale pravou ruku
potfeboval k 1étani — a tudiz i k mifeni.

Zhluboka se nadechl a vydechl a témér nad némeckym letounem
stiskl spoust. Nasledny hluk ho prekvapil, a kdyz mu do obliceje vlétly
prazdné nabojnice, Garros sebou trhl. Otfasaje se pod vlivem zpét-
ného razu maly jednoplos$nik poskocil a fidici paka v jeho ruce sebou
zaSkubala sem a tam. Ztézka polkl, pustil pazbu z ruky a zavftel plyn.
Potom vypalil znovu. Do tvare se mu zacal valit kouf a on byl rad, ze
ma své bryle na ocich. Kulomet hlasité rachotil, ndhle se v§ak odml-
¢el - vramecku uz dosly naboje. Garros pritahl knipl, zatoc¢il smérem
doleva a svlij Morane-Saulnier dostal skluzem pry¢ od némeckého
stroje. Soucasné se natahl pro dalsi ramecek.

S tim se ale nemusel obtéZovat.

Kdy?z se Roland znovu rozkoukal, spatfil, jak se Albatros preklapi
na nos a kfidly mava sem a tam. Némecky pilot byl zhrouceny nad
fidici pakou, nehybal se a kolem kokpitu divoce pleskaly cary latky.
Francouz rychle zamrkal. Jeho davky sly pfimo do zad druhého pilota.

Pozorovatel byl v§ak stale nad veskerou pochybnost nazivu a bojo-
val. Vypadalo to, ze se snazi vlézt do pfedniho kokpitu, mrtvé vaha na
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fizeni vsak Albatros tdhla doli a letoun se zacal otacet. Garros krouzil
kolem, aby ho neztratil z o¢i. Posledni vyjev, ktery si ve spojeni s Alba-
trosem vybavoval, byl modry zablesk pozorovatelovy saly. Potom se
némecké letadlo vnotilo do tézkych $edych mraku a zmizelo.

ONEN VYJIMECNY CTVRTEK v dubnu roku 1915 je od té doby
oznacovan jako zrod stihaciho letectvi i stthaciho pilota. Aviatika se
rozvijela rychleji a s mnohem dalekosahlejsimi nasledky nez kterakoli
jina oblast lidského snaZeni. Samotné létani, to jest fizeny, motorizo-
vany let s ¢lovékem na palubé, vSak odstartovalo uz zhruba deset let
pred stietnutim, v némz v roce 1915 figuroval Roland Garros. A tfe-
baze bratti Wrightové nebyli prvnimi lidmi, kteti kdy vzlétli do vzdu-
chu, se vsi urcitosti se stali prikopniky fizeného létani v letounech
pouzivajicich vlastni pohon.

Lety s balénem - alespon ty, jichZ se tc¢astnili lidé - se provo-
zovaly od doby, kdy se v fijnu 1783 vznesl vzhtiru k nebi Etienne
Montgolfier.” Tehdejs$i armady si uvédomovaly hodnotu vzdusného
prizkumu a pfi vSech moznych prilezitostech jej vyuzivaly k odha-
leni pohybii nepratelskych jednotek. V 80. letech 19. stoleti uz vét-
$ina velmoci (Britanie, Francie, Némecko a Rusko) disponovala tim
¢i onim typem prislusné vybavenych jednotek, létani v balénu bez
vlastniho motoru vSak znamenalo jen poletovani sem a tam napo-
spas vétru ¢i uvazani k velkému navijaku v ramci pozorovacich

uceld - nebyla to zadnad pilotaz.

* Svobodnik Spacholz s poru¢ikem Grosskopfem byli nahlads$eni jako ztraceni
v boji 1. dubna 1915 jizné od Diksmuide.

** Jen pro zajimavost, Montgolfierové vyslali v pfedchozim mésici do vzdu-
chu kohouta, kachnu a ovci pojmenovanou Montauciel.
Abbds ibn Firnas Zil v letech 810-887 (pozn. prekladatele).
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Plachténi znali lidé jesté mnohem déle. Abbas ibn Firnas, Ber-
ticky pokus o let. Ve specialné zkonstruovaném kluzaku se vrhl dolti
z horského ubodi a vznésel se déle nez deset minut, nacez bezpecné
doklouzal zpét na zem.O ¢tyfi stoleti pozdéji podal anglicky filo-
zof a védec Roger Bacon ve svém Dopise o tajemstvich uméni a pti-
rody prvni pisemny popis technickych detailt létajiciho stroje. Jeho
nazev znél ornitoptéra a byl to stroj, ktery pomoci mavajicich kridel
létal podobnym zpisobem jako ptaci ¢i netopyfi. Jen tak mimocho-
dem, od té doby se objevilo hned nékolik ispésnych motorizovanych
ornitoptér, lidské svaly se vSak nikdy neprojevily jako dostate¢ny zdroj
sily. Uzasny a vestranné talentovany Leonardo da Vinci pak ke kon-
strukci své ornitoptéry pridal také fidici plochy, ¢imz nazorné doka-
zal, ze pochopil nejen zakladni vlastnosti proudéni vzduchu, ale i to,
jak jej ovladat.

V roce 1633 se z arealu palace Topkapi vystrelil vzhtiru na raketé
vybavené sedmi ktidélky jeden neobycejné odvazny (nebo naprosto
$ileny) Turek jménem Lagari Hasan Celebi. K tomu, aby se vznesl do
vzduchu, pouzil 64 kilogramu stfelného prachu. Nasledné spadl do
mote, prezil a doplaval na breh. Nikdo ale nikdy nezaznamenal, jak
vysoko vlastné vystoupal.

O sto Sedesat let pozdéji postavil Spanél Diego Marin Aguilera bez
jakéhokoli oficialniho vzdélani ¢i védecké praxe 1étajici stroj vyrobeny
ze dfeva, latky a pefi vytrhaného rozezlenym suptim, chycenym do
pasti s hnijicim masem. 15. kvétna 1793, v doprovodu své sestry a ves-
nického kovare, ktery pomdhal se stavbou, se pak vrhl dolt z hradu
Coruna del Conde. Pod zaficim tGplnkem maval mechanickymi kidly
svého kluzédku a podle Amerického institutu letectvi a kosmonautiky
(American Institute of Aeronautics and Astronautics, AIAA) ulétl
»zhruba 360 metri®.
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Marin prelétl feku Arandillu. Kdyz vsak jedna z kovovych spojek
kluzaku kvuli pretizeni za letu praskla, zfitil se k zemi. Obyvatelé
nedalekého mésta ho bohuzel pokladali za kacife a jeho kluzak, ktery
povazovali za urazku Boha, spalili. Tfebaze uz nikdy poté nevzlétl,
Marin je (pfinejmensim Spanély) obecné povazovén za otce letectvi.

V roce 1843 zas anglického krajkare Williama Hensona napadlo,
aby se pokusil o let s pohonem umisténym na palubé 1étajiciho stroje.
Spolu s dal$im konstruktérem Johnem Stringfellowem si nechali
patentovat takzvany Hensontv vzdusny parni viiz. Pfestoze se tento
stroj nikdy doopravdy nevznesl, jeho modelu postavenému ve zmen-
$eném méritku se preci jen podatilo svou vlastni silou lehce poska-
kovat. Hensona s ostatnimi to nadchlo do té miry, zZe si nechali do
obchodniho rejstfiku zapsat vznosné pojmenovanou Vzdusnou pre-
vozni spole¢nost, aby mohli postavit jednoplo$nik pro prepravu ces-
tujicich. Henson se Stringfellowem ale nakonec zjistili, Ze parni stroje
jsou jako zdroj energie pro létajici stroje nepraktické, nebot jejich vaha
presahuje jakykoli vztlak, kterého jsou schopny dosahnout. Henson
proto o pét let pozdéji ukondil ¢innost spole¢nosti a vystéhoval se do
Spojenych statt. Uspéchu na poli letectvi sice nikdy nedos4hl, kazdy,
kdo se holi, mu v§ak - mimo jiné - vdéci za vynalez moderniho holi-
ciho strojku pouzivajiciho Ziletky.

Nakonec tedy bylo na dvou samovzdélanych vyrobcich jizdnich
kol, aby v prosinci 1903 provedli prvni uspésny fizeny let s vlastnim
pohonem. Orville s Wilburem byli ale navzdory své jasné vizi a nepo-
chybné technicko-femeslné zru¢nosti podivhym parem: nadmiru
tajntistkarsky zalozenymi bojovniky na poli soudnich pfi, ktefi oba
zustali po cely Zivot starymi mladenci. Wilbur jednou poznamenal,
ze ,na oboji, zenu a letadlo, nemél ¢as®

Aviatika se po jejich letu stala novym sportem, médni zalezitosti
i nad$enym vyjadfrenim lidskych moznosti. Stalo se tak v dobé, kdy
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fascinace novymi technologiemi - a ty se objevovaly ¢asto a pravi-
delné - byla béznym jevem. Na dobyvani vzduchu v$ak bylo preci
jen néco zvlastniho.

Prvni americky patent bratii Wrightu (¢. 821 393) 1étajici stroj
vubec nezminoval. Byl spi§e patentem aerodynamického systému
fizeni, ktery upravoval vnéjsi ¢ast kridel stroje pro potieby pricné
stability. Tato technika se nazyvala zakfiveni kfidel (wing warping),
protoze fidici plochy se fyzicky deformovaly (¢ili ,,zaktivovaly®) tak,
aby na jednom konci ktidla vznikal vztlak, zatimco na konci druhého
dochazelo k jeho fizené ztraté.

Aby obesel patent bratfi Wrightti, dalsi z americkych prikop-
nikt Glenn Curtiss zkonstruoval systém kridélek, ktery dosahuje
stejnych vysledki, avsak mnohem efektivnéjsim zptisobem. Wrigh-
tové ho ihned zazalovali a pravni bitva pokracovala po celou nasle-
dujici dekadu. Béhem procesu pak vyslo najevo, Ze britsky vynalezce
Matthew P. W. Boulton si nechal patentovat prvni zarizeni na kont-
rolu pri¢né stability, podobné kridélktim, uz v roce 1868, coz nejspise
popiralo narok bratfi Wrightti ohledné poruseni patentu. Curtisse
to vSak ani v nejmensim nezajimalo a pokracoval v prodeji letount
dokonce i poté, co oblastni odvolaci soud potvrdil rozsudek vyneseny
v jeho neprospéch. Curtiss byl také mnohem lepsim obchodnikem
nez Wrightové a v roce 1920 se za vice nez 30 miliont dolart zbavil
podilu ve své firmé, nalez se piestéhoval na Floridu. Ironii osudu
se spole¢nosti Wright Aeronautical a Curtiss Aeroplane and Motor
Company v roce 1929 sloudily, aby vytvortily Curtiss-Wright Corpo-
ration, kterd existuje dodnes.

Fungovani principti aerodynamiky se stale zkoumalo i v pribéhu
let bezprostfedné nasledujicich po experimentech bratfi Wrighti na
stroji Kitty Hawk. Znalost zakladnich pojmti jako vztlak, odpor, tiha
¢i tah byla jen dil¢i a netiplna. Ke vztlaku dochazi ve chvili, kdy se
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proudéni vzduchu rozdéluje o danou plochu. Protoze jeji horni ¢ést
obtéka rychleji nez ¢ast spodni, nad kfidlem vznika nizsi tlak. Vyssi
tlak pod kfidlem ho tedy tla¢i vzhiru, ¢imz dochazi ke vztlaku, ktery
ktidlu - a vSemu, co je k nému pripevnéné — umoznuje létat. Az pristé
budete sedét v auté, vystréte ruku ven z okna rovnobézné se silnici.
Potom ji natocte lehce nahoru a ucitite vztlak, ktery se za¢ne vytvaret.

Aerodynamicky odpor je v zasadé vse, co ptisobi proti vztlaku. Je
uzite¢né predstavit si nejprve vzduch jako vodu a nasledné situaci,
kdy vas vodou tadhnou ve vasich Satech a botach, které vas zpomaluji.
Tak vypada odpor. Prestavte si také, jak by vasi jizdu vodou ovlivnila
poloha vaseho téla - aerodynamicka nebo s roztazenyma rukama
anohama. I takové jsou t¢inky aerodynamického odporu. Z hlediska
aerodynamiky proto vzpéry, vyztuznd lanka, pevny podvozek i neza-
kryté konstrukéni prvky prvnich 1étajicich stroja vytvarely odpor,
a tudiz zhorSovaly vykon letadla. Stejné ptisobil i tvar trupu a kridel,
mista jejich spojii, umisténi kokpitu a tak déle. K feSeni vSech téchto
problému bylo nutné dochazet metodou pokusu a omylu, dokud
s konstrukci letadel nesrovnaly krok technika a zku$enosti.

Aby se letoun vznesl, sila vztlaku musi pfekonat aerodynamicky
odpor. Pred rokem 1903 se to dafilo s kluzaky, vypousténymi budto
z vysky, nebo tazenymi za vozidlem pohybujicim se po zemi. Bratfi
Wrightové se ale proslavili tim, Ze pro pohyb letounu vzduchem
uspésné pouzili motor, pomoci néhoz vytvorili pod ktidlem prou-
déni vzduchu, a tim i vztlak. Modernim u$im to zni dostate¢né jed-
noduse, tehdejsi motory vsak byly ve svych pocatcich a vyrabély se
pro potfeby automobild, nikoli letadel. Motor Charlieho Taylora pro
Flyer bratfi Wrightt, tfebaze zhotoveny na zakazku, mél podobu
jednoduché radové konstrukce bez svi¢ek a karburatoru, s vykonem
pouhych 12 konskych sil. Tiha nebyla pro automobilovy motor tak
zasadni otazkou jako v ptipadé letounu a vétsi vykon (pottebny k vét-
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$imu tahu) tehdy znamenal motor mnohem rozmérnéjsi a tézsi. Tah
je pohybem smérem vpred, k némuz dochazi, kdyz je letoun poha-
nén vzduchem. K prekonani tihy letounu bylo zapottebi vyvinout
dostate¢né mnozstvi dodate¢ného tahu, oznacovaného také jako pre-
bytkovy. V opaéném pripadé by se totiz tyto dve veli¢iny jednoduse
vzajemné vyrusily. Zminény piebytkovy tah predstavoval v pocatcich
létani opravdu tenkou hranici, a zatimco se zlepsovala technologie
motor, konstruktéfi hledali cesty jak vztlak maximalizovat v§emi
silami, které méli k dispozici.

Rana konstrukce kridel byla pro vyuziti dostupného vztlaku -
ktery nebyl bithvijak velky — naprosto rozhodujici. Prvni 1étajici stroje
byly vétsinou dvouplo$niky s parem ktidel vyztuzenym vzpérami
alanky. Se zatizenim kfidla, coz predstavuje vahu, kterou kfidlo musi
nést, aby letadlo mohlo letét, se 1ze vyporadat pomoci vztlaku. Toho
je mozné dosahnout rychlej$im letem (coz tehdy jesté nebylo provedi-
telné) nebo pouzitim dvou kfidel. Vybaveni parem ktidel proto rozlo-
zilo zatéz, coz umoznilo silnéjsi konstrukei, kterd naopak dovolovala
pouziti tézsich a vykonnéjsich motorii a nakonec i ptidani vyzbroje.

Ozbrojenym létajicim strojim ale v letech predchazejicich 1. své-
tové valce nikdo doopravdy nevénoval skute¢nou pozornost. Ame-
rické ministerstvo valky tfikrat odmitlo bratry Wrightovy ve véci
vojenské verze jejich nového vynalezu a britsky ministr valky v roce
1910 prohlasil, ze ,,se nedomnivame, Ze letouny budou jakymkoli zpu-
sobem vyuzitelné k valeénym tcelim®.

Ne, prvni vefejné vystoupeni leteckych sil v rezii armady se ode-
hralo v oblasti prizkumu a vyzvédné ¢innosti. Pozvolny a poklidny
vyvoj letectvi se v§ak uz zahy mél zménit, a to pfimo raketovou
rychlosti. Béhem kratké italsko-turecké valky v Libyi si totiz Italové
s sebou vzali k pozorovacim uéeltim také nékolik balonii a devét leta-
del, nacez 1. listopadu 1911 ohlasili sviij narok na prvni bombardovaci
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misi provedenou ze vzduchu. V roce 1912 nasadili Francouzi nékolik
letount v Maroku a jisty pocet jednoplo$nikt typu Morane-Saul-
nier byl v pribéhu balkanskych valek v letech 1912-1913 zapijcen
Rumunsku. Létali na nich cizinci a zfejmé se nepouzivaly k ofenziv-

nim uc¢elim, Turci ale i tak vyhlasili, Ze zajati letci budou popraveni.

NA KONCI CERVNA 1914 vytahl jeden ¢lovék v Sarajevu pistoli
a zastrelil jiného ¢lovéka. Nanestésti pro miliony dalsich lidi, ktefi
méli nasledné zemfit, byl timto tto¢nikem s pistoli radikalni zastance
jugoslavismu Gavrilo Princip. Byl také ¢lenem organizace Mlada
Bosna, tajné spolecnosti zasvécené osvobozeni Slovantl. Zavrazdé-
nym muzem byl arcivévoda Frantisek Ferdinand, dédic rakousko-
-uherského cisate z dynastie Habsburkt. Ttebaze se tento atentat
¢asto uvadi jako casus belli, Velkou vélku ve skute¢nosti nevyprovo-
kovala jen jedind udalost. O ¢tyfi roky pozdéji, s 10 miliony mrtvych
a zhruba 20 miliony lidi, které valka poznamenala az do konce Zivota,
uz na Sarajevo urcité nikdo nepomyslel.

Ctyti dekady nédsledujici po francouzsko-pruské valce z roku 1871
vesly ve znamost jako doba technologického rozvoje a relativné miru-
milovného souZiti. Telegraf, telefon a rozsiteni Zelezni¢ni sité spojily
lidi tak, jako nikdy pfedtim, a zpusobily rozmach obchodu, vzdé-
lani a - v nékterych pripadech - opravdové kulturni osvicenectvi.
Toto dlouhé obdobi miru a prosperity vedlo také k popula¢ni explozi
a mezi roky 1850 az 1900 se pocet obyvatel Evropy zvysil o vice nez
50 procent.

Jednim ze zpusobu jak kontrolovat takovy nartst po¢tu mla-
dych muzt byla povinna vojenska sluzba, ktera se tehdy stala béz-
nym jevem. Levna, vysokojakostni ocel a pokrok na poli zbrojniho
pramyslu - véetné zavedeni pusek s odsuvnym zavérem, plynovych
délostreleckych granatd a kulometil - zase exponencialné posilily
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smrtonosny potencial jednotlivych armad. Zaroven se zvedla mocna
vlna vas$nivého nacionalismu, ktera dodévala k nasazeni téchto armad
odvahu. Evropa byla proto v roce 1914 sbirkou do krajnosti hrdych
zemi se stalymi pocetnymi armadami, vyzbrojenymi novymia moc-
nymi zbranémi - naprosto perfektni boufi ¢ekajici na jiskru, ktera
prisla s Gavrilem Principem a jeho pistoli.

Z4dn4 z velmoci se piili$ nesnazila, aby se vélce néjak vyhnula,
vSechny si dokonce velmi rychle stacily zvolit i pfislusné strany. Brita-
nie s Francii, dvé imperialni mocnosti, které spolu vél¢ily po cela sta-
leti, se v roce 1904 rozhodly, Ze jejich narodnim zajmtim lépe poslouzi
vzajemna spoluprace. V Londyné se chtéli bez ciziho vmésovani
vyporadat s Egyptem, zatimco Pafiz si prala expanzi v severni Africe
- konkrétné v Maroku. Proto doslo k uzavrieni takzvané srde¢né
dohody. Francouze navic zacala znepokojovat bojovnost Némecka,
a tak dosli k zavéru, ze bude moudré spojit se s Brity. Anglie méla
podobné pohnutky, protoze si spocitala, Ze velka stala francouzska
armada umisténa pfimo mezi Némeckem a kanalem La Manche bude
rozumnym strategickym tahem.

Némecko odpovédélo tim, zZe se spojilo s Rakousko-Uherskem
a Italii, a dohromady tak vytvorili tzv. Trojspolek. Byli tu ale i méné
dualeziti hraci, diky nimz se situace nadale komplikovala. Osman-
ska fiSe, rozkladajici se slepenec nesourodych oblasti, se dozadovala
némecké ochrany proti Rusku. Ji poplatna uzemi, jako napriklad Ara-
bie, v8ak vychytrale usilovala o britskou ¢i francouzskou pomoc, aby
od Turku ziskala svobodu, zatimco Egypt s Libyi si prali nezavis-
lost na svych kolonialnich panech. Stru¢né fec¢eno, byl to jeden velky
zasmodrchany spletenec.

A pak se desticky domina zacaly kdcet jedna po druhé.

28. ¢ervence 1914, presné mésic poté, co byl zavrazdén Frantisek
Ferdinand, vyhlasilo Rakousko-Uhersko valku Srbsku. Rusko, které
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stéle vstiebavalo porazku od Japonska i ztratu Bosny a Hercegoviny
v roce 1909, za¢alo mobilizovat, aby branilo své slovanské ,bratry*.
Némecko podniklo protiopatfeni v podobé své vlastni mobilizace,
uto¢né pozadovalo francouzskou neutralitu a nddavkem k tomu jesté
odevzdani dvou francouzskych pevnosti lezicich na spole¢né hranici.

Némecko nasledné vyhlasilo valku Rusku, vpadlo do Lucemburska
a domdhalo se prava na prichod neutralni Belgii. Kdyz Pariz odmitla
neutralitu a kapitulaci svych pevnosti, Némci vyhlasili 3. srpna valku
také Francii a vtrhli do Belgie. Britanie zareagovala nasledujiciho dne
svym vlastnim vyhlasenim valky némeckému cisati a o ¢tyfi dny poz-

déji, 7. srpna 1914, pristali ve Francii prvni anglicti vojaci.

CTYRI LETKY britského Kréalovského leteckého sboru (Royal Flying
Corps, RFC), vybavené Sesti odlisnymi typy rtiznorodych a neozbro-
jenych letadel, opustily 13. srpna Dover a pfistaly ve francouzském
Amiensu. Tyto stroje typu Parasol, Blériot, Avro a Farman nebyly
se svymi platénymi, dohromady sdratovanymi kfidly natfenymi
lakem ni¢im vic nez jen mechanizovanymi draky - poziistatky svéta
experimentalniho letectvi z doby nasledujici po Kitty Hawku bratfi
Wrightti. K prvni ztraté RFC v bojové zoné doslo 16. srpna, kdy pod-
porucik E. W. C. Perry ztratil pfi startu vztlak a zabil se.

Krélovska namorni letecka sluzba (Royal Naval Air Service,
RNAS) dostala ptivodné za kol hlidkovat podél vychodniho pobiezi
Anglie, eastchurchska letka (pozdéjsi 3. letka RNAS) byla vsak s néko-
lika Blérioty, Farmany a smésici dal$ich letounti odeslana do Ostende
v Belgii.

REFC byl tehdy v plenkach v takové mife a situace za kandlem
La Manche natolik tisniva, ze leteckou vybavu, pozemni personal
a zavazadla musely prevazet nakladni vozy londynského magis-
tratu, stdle jesté nesouci reklamy susenek Peek Frean a omacky
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Lazenby’s Sauce. Béhem nékolika mésicti uz ale ve Francii operovalo
pres Sedesat britskych letadel spolu se stovkou pilott, které podporo-
valo osm set mechanikd.

Prvni piloti byli budto samouky, nebo absolvovali $irokou $kalu
nejruznéjsich kurzi na civilnich leteckych skolach. Znali velmi mélo
teorie, jen ty nejzakladnéjsi letecké manévry a se vsi urcitosti neméli
zadnou stieleckou priipravu. Pozorovatelé byli dustojnici, od nichz se
ocekavalo, ze budou védét, jak ¢ist z mapy, a tak je jednoduse hodili
do zadni ¢asti kokpitu. Pozdéji, pokud jejich letoun dostal také kulo-
met, jim mozna ukazali, jak z néj maji sttilet a vyftesit situaci, kdy
se zasekne. Zddny oficialni vycvik ale neexistoval. V kazdém pii-
padeé obé strany ocekavaly kratkou valku a domnivaly se, Ze si vystaci
s vojenskym personalem, ktery mély k dispozici.

Némecky cisafsky generalni §tab predpokladal valku na dvou
frontach uz v roce 1905 a hrabé Alfred von Schlieffen vypracoval
strategii potfebnou k jejimu vedeni. V souladu s jeho planem méla
némeckd armdada provést uhybny manévr napti¢ Lucemburskem
a Belgii a vyhnout se statické linii pevnosti podél francouzské hranice.
Po dosazeni otevieného terénu severni Francie pak mély némecké jed-
notky obsadit pristavy v kanalu La Manche a zabranit pfisunu posil
z Anglie. Po téchto krocich mohly nésledné obklicit PafiZ a napad-
nout Francouze zezadu. S Francii vyfazenou ze hry méli mit Némci
volné ruce k tomu, aby se mohli vyporadat s Ruskem.

Neékolik nepodlozenych domnének v§ak zminény plan zménilo
v pouhy domecek z karet. Zaprvé se Némci spolehli na to, ze poma-
lému a dezorganizovanému Rusku zabere mobilizace Sest tydni.
Zadruhé pocitali s nepretrzitym aspésnym postupem smérem na
zépad v rozsahu zhruba 30 kilometrt za den, a to dokonce i pfi pro-
bihajicich bojich s Belgi¢any a Francouzi. Zatfeti - jak uz fikal Napo-
leon, armada pochoduje na svém zaludku a Némci hrubé podcenili
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logistické potize plynouci z dopravy zasob k tak rychle se pohybujici
mase muzu.

Rusové se nakonec nezmobilizovali za $est tydnil, ale pfiblizné za
deset dni, Belgi¢ané pak bojovali mnohem urputnéji, nez se oceka-
valo, a ke zpomaleni némeckého naporu Gc¢inné vyuzivali i pfirodni
raz strategickych pfistupt. Rychle zareagovala také Britanie, ktera
vylodila své vojaky dfive, nez Némci mohli obsadit pfistavy v kanalu
La Manche. Z pohledu logistiky pak Némctim chybély specidlni jed-
notky k opravé zeleznic ¢i mostt a neméli k dispozici ani efektivné
fungujici transportni Gtvary. Vétsiné jednotek prestaly chodit zasoby
ve chvili, kdy prekrocily némeckou hranici, a musely se proto spolé-
hat na rekvizice.

Presto do 23. srpna némecka 1. armada postoupila az k méstu
Mons, lezicimu na belgicko-francouzské hranici, kde se poprvé stretla
s Britskym expedi¢nim sborem (British Expeditionary Force, BEF),
ktery nasledné donutila k nepfetrzitému (a dobrovolnému) ustupu
0 300 kilometra dale na jih. Kapitan G. S. Shepard s poru¢ikem I. M.
Bonham-Carterem ze 4. letky totiz 24. srpna zjistili, Ze pokud ustup
nebude pokracovat, Némci obejdou BEF po kridle. Tato zprava bez-
pochyby zachranila britskou armadu pred odfiznutim a zni¢enim.

Némci se nicméné navzdory vSem svym problémtim probili az
na vzdalenost 15 kilometr® od PafiZe. Francouzska 5. armdada a BEF
pak presly do protiatoku - k pfesunu posil na frontu pouzily zhruba
Sest set zrekvirovanych parizskych taxikii - a 9. zafi 1914 vycerpani
Némci zahdjili dstup na sever, zpét pres feky Marnu a Aisne.

Od konce zafi a po cely fijen se obé val¢ici strany pohybovaly seve-
rozapadnim smérem, zatimco se béhem takzvaného ,,zévodu k moti“
pokousely navzajem obejit a dostat se k pobrezi. Britsky 5. sbor, dopro-
vazeny zbytky francouzskych jizdnich jednotek, 18. fijna nec¢ekané
narazil na némeckou 4. armadu stojici pfed zapadobelgickym més-
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tem Ypres. V poslednich dnech téhoz mésice se od jihu priblizila
také némeckd 6. armada, a tak Belgi¢ané otevreli stavidla, postavena
k zadrzovani motské vody. To zaplavilo oblast na vychod od feky
Ysery a prerusilo probihajici ofenzivu na celou zimu.

Doslo sice jesté k nékolika dalsim mensim bitvam, ty vak skoncily
22. tijna, kdy prezivsi jednotky BEF vystfidali Francouzi. Manévrova
valka tim fakticky skoncila a zacala valka zakopova. Némci, ktefi do
boje vrhli obrovské mnozstvi cerstvych rekruti, utrpéli ohromujici
ztraty a neméli ani nejmensi chut stahovat se zpét. Ustupovat viak
nehodlali ani Spojenci. V prvni bitvé u Ypres ztratilo své zivoty vice
nez 250 000 muzi a obé véaléici strany si uvédomily, ze vyhlidky na
kratkou valku jsou ty tam. S pfichodem zimy se proto zakopaly, aby
si vylizaly utrzené rany, zvazily svou situaci a moznosti a doplnily
zasoby.

Diky vysledné patové situaci se bojové linie ustdlily do podoby
zapadni fronty, kde proti sobé staly obrovské armady, oddélené siti
zakopi tahnoucich se od Svycarska az po Severni mote. Obéma
stranam stali v Cele generalové, ktefi nalezeli jiné dobé a bojovali
v méftitku, které si nikdy predtim ani nepfedstavovali, a to se zbra-
némi, jejichz podstatu plné nepochopili. Skute¢nosti také zastava,
ze zadny z velicich generalt nemél v roce 1914 bojové zkusenosti
s jednotkou vétsi, nez byla divize. Kdyz mobilita pozemnich operaci
vzala za své, bylo zapottebi nalézt nové zptisoby provadéni priizkumu
nepratelskych pozic, shromazdovani zpravodajskych informaci a pre-
naseni boje do fad nepfitele. Tento tikol do té doby vzdy nalezel jez-
dectvu. Nasadit kavalerii do pavuciny zakopd, skrytych kulometnych
hnizd a minovych poli v8ak bylo zhola nemozné.

Jakmile fortifikace dostaly stdalou podobu, na provazech se nad
zakopy zapadni fronty vznesly balény — némecti vojaci témto ohrom-
nym méchufinam falickych tvara prezdivali Das Mddchentraum
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¢ili ,,divei sen®. Z mista s tak dobrou vyhlidkou - ¢asto ve vysce
az 1 500 metrii — mohl pozorovatel za jasného dne dohlédnout az
25 kilometrt daleko. S polnim telefonem pak mohl okamzité popsat
to, co vidi, a ur¢itym omezenym zptisobem také ridit palbu dél, ktera
v zakopové valce nabyvala na zna¢né dulezitosti. Balony predstavo-
valy hrozbu, pro zkrousené pésaky, schoulené v jejich dérach, se ale
mnohem hor$im nebezpecim stala pozorovaci letadla.

S pocate¢nim dostupem az 3 600 metrt disponovaly letouny
mobilitou, kterou balény postradaly. Jejich mozny vliv na fizeni délo-
strelecké palby byl v taktickém smyslu zjevny a armada, ktera ovla-
dala oblohu, méla vyhodu i v pozemnich bojich. Po celou zimu po
sobé tedy piloti a pozorovatelé na obou stranach sttileli ze signalnich
i jinych pistoli, a ob¢as po sobé dokonce hazeli také cihly. V ramci
absurdnich pokust o srazeni neptitele z oblohy se za letounem tahaly
granaty ¢i kotvy. Nékdy se smali tak, Ze se nikdo ani neptiblizil. Jindy
zase ano. Ke ztraté letouni dochazelo pfi stielbé z pusek a brokov-
nic, v dasledku $patného pocasi, chabé pilotaze ¢i protiletecké palby.
S rostoucim vyznamem leteckého priizkumu v§ak nabyvala na diile-
zitosti také potfeba zabranit druhé strané v jeho provadéni. Vsichni
si uvédomovali, Ze ¢asy se méni.

Zatimco vyse ztrat dale rostla a pratelé umirali, poc¢ate¢ni frontova
druzba vsech letct ponékud polevila. Koneckonct to nebyla zadna
dzentlmenska hra, ti v druhych letadlech byli pfeci nepratelé. Tato
skutecnost od zakladu zménila pohled na letectvi - jak téch, kdo létali,
tak téch, kdo letouny pottebovali k vedeni valky. A pravé tehdy, v kli-
¢ovém okamziku mezi jezdeckym kopim a kulometem, nadesel tsvit

véku stihaciho pilota.



KapiTOLA 2

VRAZEDNI ZVEDOVE!:
1914—-1916

FOKKER EINDECKER

ZNESKODNIT PROTIVNIKA ve vzduchu z letadla... Jak to jen pro-
vést a prezit, abyste to mohli udélat znovu?

Porucik Jacob Fickel, americky armadni distojnik, vypalil prvni
ranu ze vzduchu v roce 1910, kdy z vysky 30 metri zasahl svou puskou
cil o velikosti jeden krat jeden a piil metru. Dal$i American, kapitdn
Charles deForest Chandler, vystfelil o dva roky pozdéji z paluby svého
letounu poprvé z kulometu. Nésledujiciho dne pak z vysky 150 metra
vypalil ¢tyticet Ctyfi ran a zaznamenal ¢trndct zasaht. I navzdory
uvedenym moznostem ale jeden z distojniki $tabu armady prohlasil,
ze ,letadla byla vhodna jen pro prizkum a tivahy o leteckych bitvach
byly ¢irym vyplodem bohaté fantazie mladych letct*
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Presto uz za pouhé dva roky, v fijnu roku 1914, sesttelil francouz-
sky pozorovatel svym kulometem Hotchkiss némecky prizkumny
letoun.” Dalsiho dne si Némci narokovali zneskodnéni francouzského
letadla cihlou hozenou do jeho vrtule. Urgentnim problémem se tedy
staly zbrané i to, jak je nasadit s dostate¢né smrtici silou. Prvni létajici
stroje byly kifehkymi a lehkymi vynalezy. Nedaly se pfilis dobie ovla-
dat a disponovaly jen pomérné slabym vykonem. Jakékoli dalsi zatézi
bylo proto zapottebi vénovat peclivou pozornost - a vyzbroj pred-
stavovala opravdu zna¢nou vdhu. Zakladnimi zbranémi dostupnymi
pro letouny v dobé 1. svétové valky byly kulomety typu Browning,
Maxim, Hotchkiss a Lewis, které zkonstruovali Ameri¢ané.

Benjamin Hotchkiss, rodak z Connecticutu, odjel do Francie, aby
zde hledal finan¢ni podporu. Americké ministerstvo valky totiz o jeho
zbran neprojevilo zadny zajem. Do konce 1. svétové valky bylo vyro-
beno pres Ctyricet sedm tisic kust této zbrané, ktera se stala jednou
ze zakladnich soucdsti vyzbroje francouzské armady. Hotchkisstv
kulomet byl konstrukci s neuzamcenym zdvérem (jako u automatické
pusky), coz znamenalo, Ze pri posunuti zavéru zpét doslo k jeho nata-
zeni, nacez vystrel dopravil do komory dal$i naboj. Za vyuziti plynt
vznikajicich pfi vystrelu se tedy zavér s kazdou ranou vracel zpét,
vyhodil prazdnou nabojnici a sim zasunul do komory dalsi naboj.

Hotchkiss byl jednoduchou zbrani s pouhymi dvaatticeti pohyb-
livymi soucastmi, ktera pri palbé pouzivala nabojovy ramecek s dva-
ceti péti naboji raze 8 mm. Byl také vzduchem chlazeny, a tudiz vazil
mnohem méné nez vodou chlazené systémy se viemi jejich nadrzkami
a hadicemi. Konstrukce neuzamceného zavéru se vSak bohuzel dala
jen velmi obtizné synchronizovat pro potteby palby okruhem vrtule
(coz byl také dtivod, pro¢ Roland Garros pouzil jiz zminéné kliny).

*  Budto typu Aviatik, nebo Albatros - hla$eni se v tomto smyslu rozchazeji.
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Jako vysledek spojeni firem Maxim Ltd. a Vickers & Sons vznikl
sttedni kulomet typu Vickers raze 7,7 mm. Brity vyrabény Vickers,
s pfisunem munice pomoci nabojového pasu, byl zbrani, ktera pou-
zivala systém uzamceného zdvéru, diky némuz se synchronizace stala
o dost jednodussi. Byl také nesmirné spolehlivy a nadmiru odolny.
Jedna z pozemnich jednotek vystfilela v priibéhu nepretrzité palby
vedené béhem jediného dvanactihodinového boje ze svych deseti Vic-
kersti rovny milion naboja.

Péchotni verze se chladila vodou prostfednictvim bronzového
plasté, ktery obepinal celou hlaven. Kdyz se kulomet namontoval
na letadlo, vodniho chlazeni nebylo tfeba. Vélec plasté byl ale stale
nutny pro fungovani mechanismu zalozeného na zpétném razu. Kvtli
chlazeni vzduchem se do néj tedy vytizly otvory, aby mohl zistat na
svém misté. Objevily se i problémy s ptivodnim pasem na 250 nabojt.
Platno, z néhoz byl vyroben, se totiz po zvlhnuti kolem munice utahlo
a Casto zpisobilo zaseknuti zbrané. Tuto prekazku vyftesilo pouziti
systému hlinikovych ¢lank, ktery dokazal podavat nabojovy pas
v takové délce, jaka se jen do letadla vesla.

Vzhledem k tomu, ze obchod nezn4 hranic, némecky kulomet typu
Spandau mél - ponékud paradoxné — ve skute¢nosti konstrukei typu
Vickers-Maxim, zhotovenou skrze licen¢ni smlouvu v Berliné. Span-
dau, zvlasté pak ve formé dvojcete usazeného na némeckych jednomist-
nych stihackach, poslal na smrt celé stovky prislusniki spojeneckych
leteckych osadek. Jeho leteckou verzi byl Maschinengewehr 08 (IMG
08), odlehc¢end vodou chlazena adaptace standardniho némeckého
péchotniho kulometu. Shodou okolnosti to byl Manfred von Richtho-
fen, letecké eso, které pozdéji veslo ve znamost jako ,Rudy baron®, kdo
ke strelbé ze zbrani navrhl pouzit spoust misto tlacitka ovladaného
palcem. Vyjadril se, ze ,,pro stfelce [je] mnohem prirozengjsi stiilet ze
zbrané pomoci ukazovacku nez palce®. A mél pravdu.
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Po roce 1915 pouzivali Spojenci v $iroké mire kulomet typu Lewis,
ktery se po odstranéni tézkého chladiciho plasté stal pomérné lehkou
zbrani.” Mnohem diilezitéjsi vsak byl jeho systém podavani munice,
vyuzivajici uzaviené bubnové zasobniky. Lewis byl schopny vypa-
lit ¢tyficet sedm ran (pozdéji az devadesat sedm) a jeho buben bylo
mozné vymeénit i za letu. Néktera letadla, jako naptiklad S.E.5a, méla
dokonce nad pristrojovou deskou pridany dievény drzak, aby pilot
mohl v pripadé potieby oba bubny rychle prehodit.

Byly tu i rakety. Francouzsky namotni diistojnik Yves Paul Gas-
ton Le Prieur se vyporadal se zapeklitym problémem, jak dostat dolt
z oblohy pozorovaci balony.” Lepenkovou trubku naplnil 200 gramy
¢erného strelného prachu, na kuzelovitou hlavici nasadil ¢epel noze,
celou sestavu pripevnil ke vzpéram kridel a natazenymi draty ji spo-
jil s kokpitem. Rakety se odpalovaly postupné na vzdalenost zhruba
100 metrt a vzdy proti vétru. Stoji za zminku, Ze tyto zbrané byly
vychyleny vzhtru pod uhlem 45 stupi, aby je pilot mohl aktivovat
priletu stfemhlav a vyhnout se nasledné explozi balénu. Le Prieurovy
rakety pouzivaly spojenecké stihacky typu Nieuport, SPAD a Sopwith.
Proti baléniim byly tspé$né (ne tak proti zepeliniim) a v Siroké mife
se pouzivaly se azZ do doby, kdy doslo k rozsifeni zapalného streliva.

Pfipevnit na letadlo zbrané - videalnim pfipadé kulomet — nebylo
nijak novou myslenkou. K dosazeni kyzeného uc¢inku vsak bylo zapo-
tfebi, aby doty¢ny jedinec byl schopen svou zbran zamirit, zatimco
se bude zaroven tcastnit divokého leteckého souboje plného obratt
a vyvrtek. Ke strelbé ze zbrani mél lepsi predpoklady pilot, protoze
pozorovatelé byli vydani napospas jeho manévrovani. Nebyl tu zadny

Lewis zbaveny plasté vazil 7,7 kg, oproti 14,9 kg u kulometu Vickers ¢i 22,7 kg
kulometu Hotchkiss.
V roce 1934 byl pracovitému Le Prieurovi zapsan francouzsky patent ¢. 768083
na potapéc¢sky dychaci pristroj.
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palubni komunika¢ni kanal ani sluchatka a komunikace mezi dvéma
muzi v letounu s otevienym kokpitem byla i v nejlepsim pripadé pro-
blematicka. V ramci pfirozeného vyvoje se tedy objevily jednomistné
stihaci letouny s kulometem ¢i kulomety namifenymi soubézné
s podélnou osou stroje.

V cesté vSak, bohuzel, stala vrtule. problém, ktery bylo proto tfeba
vyredit, a to rychle. Jak uz jsme se dozvédéli v prvni kapitole, Roland
Garros prisel s feSenim v podobé kovovych profili-deflektort. Jak
usoudil, vrtule rotujici rychlosti 2 000 otacek za minutu méla dovo-
lit pfinejmensim deseti procentiim sttel vypalenych z kulometu, aby
se dostaly skrz — coz stacilo, kdy?z se pilot dostal patti¢né blizko. Jeho
ozbrojeny Morane-Saulnier typu L byl na bojisti hotovym $okem, tfe-
baze nemélo trvat dlouho, nez Némci ptisli na to, co vlastné Garros
udélal. Kdy?z totiz sestrelil svou v poradi Sestou obét, selhani motoru
donutilo francouzského letce dosednout na zem za nepratelskymi
liniemi. Pokusil se sice sviij letoun zapdlit, mokré dfevo a latka ale
nechtély chytit a némecti vojaci, ktefi po ném patrali, ho nakonec
nasli schovaného v prikopu.” Zmocnili se také francouzské ,tajné
zbrané®, kterou odeslali do Berlina, kde ji mél posoudit dalsi pra-
kopnik letectvi, Anthony Fokker.

Klinovité profily byly nepraktické a Fokkerovi to bylo okamzité
jasné. Byly aerodynamicky nepredvidatelné a vrtuli mohly hladce
vychylit z rovnovahy. Figurovalo tu i nadmiru skute¢né nebezpeci
odrazenych stiel, nemluvé o neefektivnim vyuziti zna¢né limitova-
ného mnozstvi munice do palubni zbrané. Francouzské projektily
mély navic médény plast, takze odrazeni deflektory bylo po urcitou

*  ZaGarrose dostali vyplacenou prémii ve vysi 100 marek (odpovidajici zhruba
Sesti mési¢nim Zoldtim).
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dobu mozné. Némecké stiely mély plast ocelovy a vrtuli by v mziku
rozstipaly na trisky.

Fokker v kazdém pripadé instinktivné vytusil, Ze pfipada v tivahu
i lepsi varianta, méné francouzska. Jako inspirace pfi hledani feseni
mu snad poslouzilo jeho détstvi v Holandsku, kde hazel kameny
pres lopatky vétrnych mlynii. Nebo si mozna piislu$ny napad prosté
jen vypujcil, protoze podobné mechanické reseni zkonstruovali jiz
predtim August Euler s Franzem Schneiderem. At tak ¢i onak, bylo
otazkou pouhych nékolika dni, nez nechal nainstalovat jednoduchy

a lehce sestavitelny prerusovac, ktery také otestoval. Fokker napsal:

K vrtuli jsem pripevnil maly knoflik, ktery pti otdckdch nardzel do
vacky. Tato vacka byla spojena s uidernikem kulometu, ktery se nabijel
automaticky. Kdyz jsem pak pomalu tocil vrtuli, zjistil jsem, Ze kulomet
stiili mezi jejimi listy.

V priitbéhu noci jsem odhalil zdklady tohoto chodu a ndsleduji-
ctho rdna zacal zatizeni zdokonalovat. Na pohyb vacky stacil jediny
list vrtule, protoze kulomet mohl vysttelit pouze 600 krdt za minutu,
zatimco listy prosly danym bodem 2 400 krat za minutu. K vacce byla
pripevnéna jednoduchd lomend pdka, kterd pohybovala tdhlem, odta-
hovanym zpét pomoci pruziny. Aby pilot mohl strelbu kontrolovat, édst
tahla, kterd nardzela do viderniku, byla opattena zdavésem.

Priizkumna letadla Fokker A.IIT a M.5K byla stfedokfidlymi
jednoplo$niky a svym vzhledem se téméf shodovala s Garrosovym
Morane-Saulnierem.” Po Gpravé spocivajici v usazeni lehkého kulo-
metu Parabellum rdze 7,92 mm a ptidani nového prerusovace dostal

* Pro letouny ozna¢ované nejprve jako scout ¢ili prizkumné ¢i vyzvédné stroje,
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novy letoun nazev Fokker E.I. Tento Eindecker (coz znamena ,,jedno-
plo$nik“) mél zptsobit hotovy prevrat v déjinach letectvi.

Némci trvali na tom, aby Fokker sviij vynalez ovéril sestfelenim
nepratelského letadla. Protoze byl ale Holandan a Nizozemsko vystu-
povalo jako neutralni zemé, vynalezce mél vi¢i tomuto kroku jisté
namitky - nez se dozvéde¢l, ze jestli odmitne, bude odveden a poslan
do zakopu. Nakonec tedy rozhodli za néj. Donutili ho obléci uni-
formu nadporucika a s nalezitymi dokumenty v kapse ho poslali do
vzduchu nad Douai, aby néco sestrelil. Jako mnozi dalsi védci, ani
Fokker nikdy doopravdy nezvazil praktické dtsledky svych vynaleza
a stal ted pred skute¢nym problémem. Navzdory tomu, Ze se dostal do
pozice, ktera byla ptimo skvéla k sestreleni zranitelného dvoumist-
ného Farmanu, prosté nedokazal stisknout spoust.

Kdo tedy dosahl prvniho sestfelu s timto novym zbraniovym systé-
mem, je pfedmétem sport. Prvenstvi bylo pfiznano jak Maxi Immel-
mannovi, tak Kurtu Wintgensovi a Oswaldu Boelckemu, zaznamy
vsak hovori nejednozna¢nou feci. Fokker E.I, vyrobeny jako paty
v fadé a pilotovany poruc¢ikem Wintgensem, se 1. Cervence 1915 stretl
nedaleko Lunéville se strojem Morane-Saulnier typu L. Wintgens si
narokoval sestfel, nepratelsky letoun ale zmizel az prili§ daleko za
francouzskymi liniemi, aby jej bylo moZné ovéfit. Jedna z francouz-
skych letek (MS 48) nasledné nahlasila, Ze jeden z jejich letounti byl
donucen k ptistani.” Immelmann, kterému se podarilo projit posledni
sérii leteckych zkousek teprve v bfeznu, zaznamenal své prvni vitéz-
stviaz 1. srpna. Kdyz Anthony Fokker odjel v kvétnu z letisté v Douali,
svtj Eindecker nechal na misté. Oswald Boelcke tam tehdy byl a zivé

se zajimal o provadéné testy. Proto se také mohl stat prvnim fronto-

*  Pilotovany kapitinem Paulem du Peutym s poru¢ikem Louisem de Boutinym

jako pozorovatelem.
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vym pilotem, ktery letél v jednoplo$niku. Az do 4. Cervence, tfi dny
po Wintgensové vitézstvi, byl vsak stale oficialné uvadén jako pilot
dvoumistného letounu.

Koneckonct ale ptili§ nezalezi na tom, kdo byl prvni. S kombi-
naci dobie ovladatelného letounu, smrticiho kulometu a agresivnich
letct tak ¢i onak nastoupil opravdovy vék stihaciho pilota. Jak ostatné
napsal sam Boelcke: ,Véfim ve rceni, ze ,silny ¢lovek je nejmocnéjsi
sam’. S timto jednomistnym strojem jsem dosdhl svého idealu. Ted
mohu byt najednou pilotem, pozorovatelem i bojovnikem.*

Kdo tedy byli tito muzi, kteti se nespokojili jen s tim, zZe jsou letci
a zvédy, muzi, ktefi ze sebe udélali stihaci piloty? Co méli spolec-
ného kromé dosti zna¢né pravdépodobnosti, Ze zemfou mladi a zne-
nadani? Stereotypnim obrazem letce z obdobi 1. svétové valky byla
temperamentni a heroicka postava, ¢lovék pokladany za state¢ného
a ¢estného. Kral vzduchu, posledni z rytifského plemene dzentlmen-
skych vale¢niki. Pro lidi seviené v pfechodu mezi starymi zptsoby
a modernim industrializovanym hromadnym val¢enim bylo na tako-
vém pohledu néco pravdy. Nezapominejte, Ze jakmile se armady scho-
valy do svych zdkopt, na misto jizdy nastoupila letadla a kavalerie
byla ve vSech armadach elitni silou rychle se pohybujicich udernych
jednotek. Jako takova pak pritahovala mnoho dobrodruzné zaloze-
nych mladych muzi z vyssich spolec¢enskych vrstev a §lechty.

Jakmile potteba jezdectva pominula, pro stovky téchto diistojnikil
se stalo prirozenou volbou prestoupit k jednotlivym leteckym sloz-
kam svych zemi. Létani bylo novym povolanim, jez mezi vefejnosti,
ktera mu plné nerozuméla, vyvolavalo uzas a obdiv. Kouzlem ptitahu-
jicim tyto muze se stalo nebezpeci, dosazeni unikatnich dovednosti,
jez tato ¢innost zahrnovala, i Sance stat se soucasti velmi selektivniho
bratrstva. Sdileli také lasku k 1étani a nefalSovanou touhu slouzit své
zemi. Jako letci byli navic obecné osvobozeni od uzkoprsych tradici
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prostupujicich jejich armddy a jako piloti méli jedine¢nou kontrolu
nad svym vlastnim osudem - na rozdil od téch ,,ubohejch pitomejch
pésaka®, jak Britové rikali péchote.

V roce 1914 vlozila Britanie vét$inu zodpovédnosti za svou bezpec-
nost do rukou Kralovského namornictva a udrzovala jen malou dob-
rovolnickou armadu. Distojnici vSech vojenskych slozek pochazeli
v naprosté vétsiné z vyssich spolecenskych tfid. Kariéra distojnika
byla pro tyto muze, z nichz mnozi byli mlad$imi syny, ktefi nebyli
predurceni zdédit rodinné nemovitosti, vazenou a piijatelnou profesi.
Disponovali dulezitymi rodinnymi kontakty, ¢asto pochazeli z vojen-
skych rodin a byli absolventy systému soukromych stfednich $kol
(public school, priblizného ekvivalentu americké prep school). Diky
klasickému vzdélani, sportu a diirazu na korektni chovani tento sys-
tém produkoval vzdélané, spoleensky odpovédné viid¢i osobnosti se
smyslem pro povinnost vii¢i narodu a Koruné. Kombinace téchto atri-
butt s anglickym idedlem krajni (a mozna az sebevrazedné) odvahy
pak zrodila typického britského dustojnika. Rikalo se, ze ,,bitva
u Waterloo se vyhrala na htistich Etonu®, a bylo na tom néco pravdy.
V roce 1914 témto konvencim odpovidali témért vsichni z 28 000 brit-
skych armadnich dustojniki. Na zapadni fronté se zformovali do Brit-
ského expedi¢niho sboru (BEF), ktery cisar Vilém povazoval za tak
nevyznamny, Ze ho nazval ,opovrzenihodnym®

BEF pak se zvracenou anglickou hrdosti tuto nadavku ptijal za svou
avyraz ,,Opovrzenihodni® si zvolil jako svou prezdivku (The Old Con-
temptibles).

Piloti a pozorovatelé ptivodniho Kréalovského leteckého sboru byli
preveleni od pravidelnych vojenskych a namornich jednotek. Mnozi
z pilotti byli také zpocatku serzanty a pohlizelo se na né jako na pouhé
»ridice”. Dustojnici zastavali roli pozorovatele a velitele letounu. Byli totiz
vycviceni ke ¢teni map, navigaci a vyhledavani délostreleckych cila.
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Uz mésic po zahajeni boji ve Francii bylo ale zfejmé, Ze rychla
expanze armady si zada vétsi pocet distojniktl. Dtstojnické hod-
nosti se proto nabidly také veterantim mezi serzanty predvale¢né
stalé armady a kvalifikovanym dobrovolnikéim z fad muzstva.
Mnozi z vojakd, ktefi v srpnu 1914 odpovédéli na volani do sluzby,
byli pfed vstupem do armady studenty univerzit nebo soukromych
stfednich $kol. Protoze vSichni véftili, ze valka do Vanoc skonci,
a nechtéli prevzit zavazky vyplyvajici z diistojnické hodnosti, jed-
noduse se nechali zapsat jako obycejni vojaci. Zhruba 13 000 z nich
se vSak uz predtim na svych $kolach zaregistrovalo do Sboru pro
vycvik dastojniki (Officers’ Training Corps; vcelku podobny ame-
rickému systému Sboru pro vycvik rezervnich distojniki — Reserve
Officers’ Training Corps, ROTC), a vét$ina z téchto muzt proto
rovnou dostala distojnickou hodnost — dokonce i ti, ktefi si o ni
nezazadali.

Typicky némecky distojnik byl oproti tomu v roce 1914 ptislus-
nikem spiSe kasty nez spolecenské tfidy. Socidlni rozvrstveni bylo
samozrejmé realitou i v Némecku, tamni spole¢nost a vlada byly vsak
mnohem autokrati¢téj$i nez anglicky systém. Industrializace sem
dorazila o néco pozdéji, v disledku ¢ehoz zde pomaleji zapoustély
své koreny také demokratické mysleni a liberalismus. Kdyz se tak
nakonec stalo, narazily tyto pokrokové myslenky na bezprostredni
odpor ze strany drobné pozemkové slechty a vojenské aristokracie,
stavéjicich se proti jakékoli zméné, jez by ohrozila jejich vlastni status.

Némecko bylo zna¢né segregované. Sever zemé byl vétsinou pro-
testantsky, zatimco na jihu zili pfevazné katolici.

Vétsina primyslu lezela na zapadé, v protikladu k agrarnim
z4jmum vychodnich oblasti. Teprve v roce 1871 sjednotil Otto von
Bismarck ¢tyti kralovstvi Prusko, Sasko, Bavorsko a Wiirttembersko

Y.

v jedinou némeckou 13i (Deutsches Reich). Rikalo se ji také Zweites
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Reich (,,druhad fige) a vladu nad ni mél v rukou prusky slechticky
rod Hohenzollernu.

Cisar byl v dtsledku toho spise vojenskym viidcem nez suve-
rénnim monarchou, pficemz kazdé ze zminénych ¢tyr kralovstvi
si udrzovalo svou specifickou identitu a mélo oddélenou armadu.
V ramci této nové némecké konfederace vSak nejdilezitéjsi slovo
ptipadlo pravé Prusku, jemuz vladli pozemkovi vlastnici zvani jun-
kefi (toto slovo pochazi ze sttedohornonémeckého Juncherre, ,mlady
pan”), kteti uplatnovali obrovsky vliv na pruskou politiku i samotné
Némecko.

Z mladsich synd, ktefi nemohli dédit, se stejné jako v Anglii stavali
kariérni vojaci a pravé muzi s timto zdzemim nepochybné udavali raz
némeckého diistojnického sboru. Nastavalo ale obdobi zmén a v roce
1914 uz mnozi dtstojnici pochazeli ze stfedni tfidy. Letecky sbor
némeckého cisatstvi (Fliegertruppe) sice stale ptitahoval celou fadu
prislusnikii burzoazie — dost mozna diky své technické povaze nebo
prosté jen proto, Ze nabizel postup v nové slozce cisarské armady.
Rodinné konexe v$ak pfi létani nikterak nepomahaly a byt pilotem
bylo nemilosrdné rovnostarské. Budto to zvladnete, nebo ne.

BRITSKA I NEMECKA armada si uvédomovaly, ze kdyz byl ¢lovék
duastojnikem, rozhodné to neznamend, ze muze byt také leteckym
distojnikem. Jaké tedy byly povahové rysy, divili se ufednici, které
predstavovaly takovy rozdil?

Studie nazvand ,,Zakladni charakteristika uspésnych a netspés-
nych letcti, vydana v roce 1918 v ¢asopise Lanceta (The Lancet), uva-
déla jako nejcastéji zminované rysy ,.kuraz® ,télesnou zptsobilost®
a schopnost ,,¢init rychla rozhodnuti“. Dotazniky, které se snazily

*  Je ponékud ironické, Ze jejich mottem bylo Nihil sine deo — nic bez Boha.
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identifikovat shodné vlastnosti, odevzdalo Sedesat jedna pilotu. Tito
piloti pochazeli ze vSech moznych profesi a v roce 1918 uz také ze
stfednich ,,femeslnickych® tfid spole¢nosti. Vysledky, uvedené do
vzdjemnych vztahti lékafem RAF (T. S. Ripponem) a zkuSenym pilo-
tem (E. G. Manuelem), dany problém osvétlily, nebyly vsak zadnym
prekvapenim.

Obrazek, ktery dostaneme, jsou mladi muzi ne starsi nez dvacet
pét let (primérny vek byl tfiadvacet), zivi, veseli, se skvélym zdravim
a s vynikajicim zrakem a koordinaci. Jen tfetina z nich byla Zenatych
- tficet $est ze zkoumanych jedenasedesati pilotti dokonce povazo-
valo manzelstvi za nevyhodu! Jejich povolani byla obecné technické
povahy (inZenyti, architekti a ¢etni), byli v§ak mezi nimi také far-
mari, studenti a pravnici. Témér vSichni méli radi ,,automobilismus®
a vétsina z dotazanych uvedla jako sviij oblibeny konicek ,jizdu na
koni“. Mezi ¢asté zabavy pattily i ,,zeny®, ,,sport® a ,,pro dusevni
pohodu primérného pilota se zd4 byt nutné, aby si pfinejmens$im
jednou ¢i dvakrat do mésice dopral opravdu divoky a bouflivy vecer®.”
Jako konicky byly uvedeny také ptirodopis, divadlo a hudba, pricemz
jeden z pilotti zminil jako své hlavni zajmy ,,sestfelovani Hunt a tan-
covani®. Dalsim z opakujicich se pozadavku bylo mit dobré ,,ruce®.
Tato vlastnost jde mimo schopnost jen tak létat v technickém slova
smyslu. Nadani piloti totiz své letadlo doopravdy citi a ovladaji jej
lehkymi, navysost sebejistymi dotyky. Myslite dopfedu, dfive, nez
letadlo zareaguje, a vase prani jsou téméf podvédomé prenasena na
fidici plochy prostfednictvim vasich rukou.

»Zda se, ze ,ruce’ jsou vrozené a nelze je ziskat, tfebaze mohou
byt zdokonaleny,* usoudili Rippon s Manuelem, ktefi zaroven dodali,
ze ¢lovék s dobryma rukama ,1éta za vsech okolnosti lehce, uhla-

*  Méni se vSechno a zaroven nic. Bohudik.
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zené a nikdy nevédomky nevystavi stroj prili$ velké zatézi, stejné jako
dobry jezdec nikdy nezkrvavi tlamu koné®. Lidé se mohou naucit létat,
»ruce” vsak naucit nelze a vlastnictvi tohoto daru je znakem, ktery
stihaciho pilota odliSuje od ostatnich typt letcti. Prave tato skutec-
nost vysla ndpadné najevo ve chvili, kdy po sobé lidé zacali ve vzdu-
chu vzajemné strilet. Létani je jedna véc. Bojovat, kdyz 1étate, je ale
néco uplné jiného.

Dalsi z dulezitych vlastnosti, ,bojovy duch®, byla tézko postizitelna
a oddg¢litelnd. Jedna se o kombinaci agresivity, sebedivéry a osobniho
pristupu, ktera pfesahuje néci zazemi nebo vycvik. Ani tento bojovy
duch, jdouci napti¢ narodnostmi a pretrvavajici — jak jesté uvidime
- po celé generace, nelze naucit. Lze jej vSak rozvijet, ba co vic, je
mozné ho podporovat. Podle zminéné zpravy ,.kazdy, kdo Zil néjakou
dobu s piloty, si nemtize nepovsimnout, Ze v sobé nesou mocny zdroj
zivoc¢i$ného eldnu a az nadmiru vitality.“ Stihaci piloti jsou jini. Jsou
opravdu jako odlisny typ ¢lovéka.

Zivotnost frontového letce se béhem Velké vélky pohybovala
kolem dvou tydni a v jejim priibéhu bylo zabito mezi 15 a 25 procenty
spojeneckych a némeckych pilotd. Takova mira ztrat byla obecné vyssi
nez v pripadé pésich jednotek. Kromé kazdodenniho stresu plynou-
ciho z moznosti smrti v plamenech ¢i v disledku zficeni tu byl i bézny
tlak zptisobeny létanim. Tato kombinace byla a stdle ziistava nesmirné
namahavou, fyzickou i dusevni zatézi.

Vsechna letadla, s nimiz se létalo ve Velké valce, méla otevieny
kokpit, coz piloty i pozorovatele vystavovalo vSem druhtim pocasi -
vitr, dést ¢i pliskanice pattily do normalu a teploty vzduchu se obvykle
pohybovaly pod bodem mrazu. Neexistovaly zadné autopiloty a vyva-
zovaci plosky a pokud snad néjaké byly, mély dosti primitivni podobu.
Pilot se tedy musel od startu az po pristani neustale soustredit na let
se svym letounem, a to bez sebemensi prestavky. Zvlastni zatéz pred-
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stavovaly také hvézdicové rota¢ni motory. Ke kontrole energie zptiso-
bené jejich otacenim bylo totizZ zapotiebi zna¢né sily.

Nejlepsim zosobnénim pfechodu od neozbrojeného priizkumného
letce ke stihacimu pilotovi ¢i ozbrojenému zvédovi je Némec Oswald
Boelcke, oznac¢ovany za ,otce stihactho letectvi®. Boelcke byl sta-
tecny, kavalirsky a obdivovany ve stejné mife prateli i neprateli. Jeho
hvézdny zak Manfred von Richthofen o ném fekl: ,,Je pozoruhodné,
ze kdokoli Boelckeho znal, poklddal se za jeho jedine¢ného pritele....
Ke vSem byl tplné stejné privétivy a k nikomu se nechoval jinak.”

Kdyz valka zacala, Boelckemu bylo dvacet tfi let. Byl synem stfe-
dostavovského rfeditele $koly a vzdy se od néj ocekavalo, ze se vyda
cestou svého otce. Chlapec ale vedle svého prirozeného zapalu pro
studium - s talentem pro fyziku a matematiku — miloval také sport
a dobrodruzstvi. Byl sice nevelké postavy, disponoval v§ak zna¢nou
silou a byl i vynikajicim gymnastou a zruénym plavcem. Naprosto
odhodlany uspét, avsak s nedostatkem finan¢nich prostredkd, napsal
ve svych tfinacti letech cisafi, jehoZ pozadal o misto ve sboru kadeti.
Umisténka dorazila spolu s pobavenou odpovédi: ,,Predtim, nez se
dostavite, samoztejmé dokoncite vase gymnazijni predmeéty.

Boelcke absolvoval své diistojnické kurzy na vojenské skole
v Métach, byl ptijat do leteckého vycviku a v fijnu 1914 uz byl oficialné
kvalifikovanym pilotem. Nejprve byl zarazen jako prizkumny pilot
k Fliegerabteilung (FA) 32, na pocatku roku 1915 pak létal u FA 62 na
letounu LVG C.I. ,,Stroj C* (C Maschine), jak se tomuto letadlu fikalo,
byl ozbrojenou verzi dvoumistného dvouplosniku LVG.

Boelcke a jeho pozorovatel se 4. ¢ervence 1915 stretli nedaleko
Valenciennes s francouzskym vzpérovym hornoplo$nikem typu
R.E.P. (,,Parasol®), ktery vyhledaval cile pro délosttelectvo. Jejich obét
narazila do stromu blizko Marchiennes a Boelcke nasledné pristal,

aby pro dva padlé Francouze zatidil pohreb.
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Mrtvym francouzskym pilotem byl ironii osudu hrabé de Beauvi-
court, jemuz patfil pravé ten pozemek, kde parasol narazil do zemé.
Zminéna mise byla také Boelckovou posledni na dvoumistném stroji,
protoze Anthony Fokker pfenechal mladému letci sviij ozbrojeny Ein-
decker vybaveny novym synchronizatorem palby.

Pro obdobi bezprostfedné nasledujici po zavedeni jednoplo$niku
s vizualné zamérovanym, dopfedu strilejicim kulometem se obje-
vilo oznaceni ,,Fokkerova rana“.” Prvni Fokkery zvladly létat rych-
losti kolem 140 kilometri za hodinu a vystoupat az do vyse zhruba
3 600 metrt. To jim proti vétsiné spojeneckych protivnikd posky-
tovalo vyhodu rychlosti i dostupu. Rychlost letount typu Nieuport,
Avro, Voisin ¢i B.E.2 se pohybovala mezi 120 a 180 kilometry za
hodinu a jejich bojovy dostup dosahoval nejriiznéjsich hodnot. Jaky-
koli deficit ve smyslu vykonu ale Fokkeru v kazdém ptipadé vynahra-
zoval jeho kulomet Spandau stfilejici v ose letounu.

Nova zbran tehdy zvratila relativni vzdusnou prevahu Britt
a Francouz, Némci vak k jejimu vyuziti pfistupovali opatrné. Mise
prizkumnika do té doby spocivaly v eskortovani a blizkém kryti a exis-
tovala také trvald nafizeni, ktera zakazovala lety za némeckymi lini-
emi. K predvedeni smrticiho potencialu nového letounu a vypracovani
taktiky vhodné pfi jeho nasazeni bylo zapotiebi muza typu Boelckeho,
Wintgense a Immelmanna. Béhem zminéné rok trvajici ,,rany“ znicili
Némci ve vzdu$ném boji dohromady sto spojeneckych letadel, a toto
technické vylepseni bychom proto mohli jen stézi pominout.

Oswald Boelcke se pohyboval v samém centru déni. Navzdory
otfesnému pocasi a problémiim mechanického razu s teprve dospi-
vajicimi letadly a jejich vyzbroji si do ledna 1916 pripsal dalsich osm

*  Spojeni ,Fokkerova rana“ (Fokker Scourge) se poprvé objevilo v britském tisku
v poloviné roku 1916, tedy az v dobé, kdy novinéfi zacali reflektovat konec
nadvlady Fokkerovych letount (pozn. pfekladatele).

aaqa
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sestfelt. Kdyz si v noci 15. ledna sedal k vecefi, oznamili mu, ze ho
sam cisaf vyznamenal fadem Pour le Mérite." Jeho prezdivka znéla
»Modry Max“ a bylo tim nejvyssim némeckym frontovym vyzname-
nanim. Boelcke s Immelmannem se také stali viibec prvnimi letci,
jimz bylo udéleno.

Ttindctého brezna Boelcke napadl formaci francouzskych Voisint
a do jednoho z opozdilcti vysttilel dlouhou davku. Letadlo nejprve
ztratilo vztlak, potom se v otackach vnotilo do pokryvky mraki.
Boelcke ho sledoval doli a s uzasem zpozoroval, Ze strelec vylezl
na kridlo a pokousi se udrzet letoun v rovnovaze. Byl by to snadny
sestrel, Boelcke byl ale dost blizko na to, aby spatfil hriizu v muzo-
vych ocich, a nevystrelil. Levé kiidlo Voisinu se pak néhle rozlomilo,
letoun se preklopil a strelce, kopajiciho a busiciho kolem sebe, odho-
dil ven do prostoru.”

Do ¢ervna, kdy zemfel Max Immelmann, zvysil Boelcke své skore
na osmnact, a stal se tak némeckym Kanone - ¢ili esem — s nejvyssim
poctem sestreltl. Némci si totiz stejné jako Francouzi uvédomovali pro-
pagandistickou hodnotu spojenou s novou rasou vale¢niki: instant-
nich hrdini vedoucich ,,uslechtilou® valku. Letecké souboje se zdaly
jaksi Cistsi a pocestnéjsi, nez kdyz jste se vzajemné kosili z kulomett
v blativych, krysami zamorenych zdkopech. Francouzi oznacovali jako
un as (eso; vyraz pouzivany pro sportovce nebo jakykoli pisobivy ¢in
¢i dovednost) takového muze, ktery dosahl péti vzdusnych vitézstvi.
Némci si nakonec jako zékladni predpoklad pro titul Kanone stanovili
deset vitézstvi. Modry Max se udéloval za dvacet sestreld.

Poté, co prisli o Immelmanna, se nacelnik leteckych sil spolu
s cisafem obavali, Ze ztrati i Boelckeho. Proto byl prevelen do tylu -

* Bylo to vlastné pruské vyznamenani zavedené pro celé Némecko, které se dalo
udélit i za vyznamné civilni aspéchy.
** 'V této fazi valky nosily padaky pouze osadky balénd.
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udajné vsak kvuli tomu, aby sestavil zvlastni Staffel (letku) Fokkert
v Charleville. Nedobrovolné stazeni z fronty vyvolalo u Boelckeho
reakci typickou pro bojovnika, jakym sam byl: ,,Nadaval jsem adju-
tantovi i ostatnim pisalkiim tim nejurazlivéj$im zptisobem.”

Kdyz se mu nepodatfilo toto rozhodnuti zvratit, osobné zatele-
fonoval cisafi, jehoz pozadal o povoleni vykonat inspekéni cestu po
vychodni fronté. Vilém byl rad, Ze mze prokazat laskavost narod-
nimu hrdinovi, a oficialné mu natidil odjet do Turecka. Zatimco se
domlouvaly detaily jeho cesty, Boelcke stravil nékolik dni na Stabu
leteckych sil, kde oficidlné sestavoval viibec prvni zasady vzdusného
boje. Byla to pracné ziskana fakta, extrahovana z prvniho roku letec-

kych soubojti. Ve znamost vesla jako ,,Dicta Boelcke™

1. Pokuste se zajistit si vyhodu jesté pred samotnym utokem.
Pokud to bude mozné, drzte si slunce v zadech.

2. Kdyz zahdjite utok, vzdy jej dovedte az do konce.

3. Strilejte jen zblizka a pouze ve chvili, kdy svého protivnika mate
radné v mifidlech.

4. Nespoustéjte svého protivnika z o¢i a nikdy se nenechte oklamat
jeho uskoky.

5. Pfi kazdém typu utoku je nezbytné napadnout vaseho protiv-
nika zezadu.

6. Pokud se na vas protivnik spusti z vysky, nepokousejte se
vyhnout jeho vypadu, ale lette tak, abyste se mu postavili.

7. Kdyz jste za nepratelskymi liniemi, nikdy nezapominejte na vasi
vlastni trasu dstupu.

8. Pro Staffel: Utocte zdsadné ve skupinach po ¢tyfech nebo Sesti.
Kdy?z se boj rozpadne na sérii individualnich soubojii, dejte si
pozor, aby se nékolik z vas nevrhlo na jednoho protivnika.
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Ttebaze se tyto zdsady mohou zdat prosté a jednoduché, Boel-
ckeho ,,Dicta“ byla pozoruhodna predevsim tim, ze predstavovala
prvni kodifikaci nazort tykajicich se nové vznikajiciho taktického
tématu. Prostfednictvim formalniho uznani zminénych zakladnich
principtt Némci navic pfiznavali vaznost, s niz pohlizeli na danou
formu boje. V tomto sméru byli daleko pied svymi protivniky a jejich
pristup jim v nasledujicich mésicich pfinesl nevidané ovoce.

Boelcke odcestoval na vychod 10. ¢ervence 1916 a nasledujicich Sest
tydnd dostal svou prvni a posledni prilezitost, aby zil tak, jak ma zit
mlady muz. Na své cesté projel Vidni, a zatimco si prohlizel rakous-
kou frontu, mistni ho hostili a napéjeli vinem. V Budapesti pak nased]
na postovni parnik do Cafihradu, kde ho ptijimali diplomaté i pfi-
slusnici panovnickych rodin. Dokonce se mu podarilo usmlouvat si
vylet na dalsi z technicky vyspélych zbrani Némecka — podmotském
¢lunu U-38 (U-boot ¢i Unterseebot ¢ili ponorka).

Po projizdce lodi po Dardanelach se vydal na jih, a nakonec se
dostal az na plaz ve Smyrné. S Boelckem cestoval také Hans-Joachim
Buddecke, dal$i z némeckych letct ze zapadni fronty, ktery dostal
umisténku do Turecka. Kdyz pak spolu pfes den vyjizdéli s jachtou
na more (vzdy v doprovodu dam) a v noci se dobte bavili, daftilo se
jim setfast znac¢nou ¢ast predchoziho vypéti a inavy.

Zpravy z domova ale nebyly viibec dobré. 1. cervence v 6:50 rano
odpalil jeden z britskych Zenistti 18 tun trhaviny pod némeckymi
liniemi na Hawthorne Ridge. Nésledny vybuch ohlasil zacatek ofen-
zivy na Sommé - masivniho spojeneckého uderu vedeného za uce-
lem znovudobyti okupovanych tizemi na vychod od feky Sommy.
Tato ofenziva Némctim jednou provzdy zabranila dosahnout pobrezi
kanalu La Manche.

Jedenact divizi francouzské 6. armady se spolu s tfindcti brit-
skymi pustilo ,,pfes okraj“ a napti¢ izemim nikoho, pfimo proti
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ustim hlavni némeckych pusek a kulomett a dél. Jen Britové utrpéli
prvniho dne ztraty ve vysi 60 000 muzii. Béhem nasledujicich ctyft
mésicti pak zemfelo pres milion vojakd.

Ve vzduchu organizoval britsky Kralovsky letecky sbor jednak
hlidky podél frontové linie, jednak ofenzivni najezdy s cilem nicit
prizkumna letadla nebo vyhledavat délostielecké cile. Do boje se brit-
§ti letci pustili s pocetni prevahou (185 letadel RFC proti 129 némec-
kym strojiim) a technologickou vyhodou letounti Sopwith 1% Strutter
a Nieuport 11." Némci prisli o vzdusnou prevahu, kterou udrzovali od
dubna 1915, a Celili ted intenzivnimu tlaku jak na zemi, tak ve vzdu-
chu. Plukovnik Hermann von der Lieth-Thomsen, nacelnik cisatskych
leteckych sil, proto zkratil Boelcketv vylet svym pozadavkem, aby se
vratil tak rychle, jak jen to pijde.

Boelcke odjel z Catihradu 1. srpna. KdyZz obdrzel Thomsentiv tele-
gram, koncici slovy ,vratte se na zapadni frontu tak rychle, jak jen to
bude mozné, abyste sestavil Jagdstaffel 2 na sommské fronté®, poby-
val pravé v okupované ¢asti Ruska blizko Kovelu, kde byl na navstévé
u svého bratra Wilhelma, ktery také slouzil jako stihaci pilot.

Béhem Boelckeho nepritomnosti se staré némecké cisarské letecké
sily dockaly reorganizace, a to alespon na papire. Letouny uz nemély
byt sdruzovany do malych specialnich jednotek oznacovanych jako
Feldfliegerabteilungen, podfizenych armadnim dtvartim. Zfizeni
nového némeckého véle¢ného letectva (Deutschen Luftstreitkrifte),
zformovaného do zna¢né miry diky Boelckeho teoriim a jeho bojo-
vym uspéchtim, bylo oficidlné oznameno 8. fijna 1916. V jeho ramci
byly stihaci letouny sousttedény do zvlasté vytvorenych Jagdstaffeln
¢ili ,pronasledovacich letek, nazyvanych kratce Jasta. Boelcke mél

* Sopwith 1% Strutter dostal své jméno podle ,,netypického“ usporadani vzpér
(strut). Kromé ,,klasickych“ kfidelnich mél i ,polovi¢ni® vzpéry ve tvaru W,
spojujici horni k¥idlo s trupem v misté predniho kokpitu (pozn. prekladatele).

as
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velet prvni opera¢ni stihaci letce. Navic mu umoznili vy¢lenit si své
budouci piloty. Jesté v Kovelu si proto s pomoci svého bratra vybral
Erwina Bohmeho a mladého diistojnika jizdy zménéného v letce,
jehoz jméno znélo Manfred von Richthofen. Jagdstaftel 2 byla pak
27. srpna formalné ustavena na letisti Bertincourt nedaleko seve-
rofrancouzského Calais.

Jasta 2 méla ¢tyfi dustojniky, Sedesat ¢tyfi muzi a zpocatku
zadna letadla. O pét dni pozdéji dorazily prvni stroje: jeden Albatros
D.I spolu se dvéma Fokkery D.III. Prvnich par tydn v zafi pouzival
Boelcke sva vlastni vitézstvi jako pripadové studie a ucil své muze,
jak se stat stihacimi piloty. Bez rddiového spojeni byly zivotné dtile-
zitym prvkem signaly. Proto si vypracovali jednoduchy systém sig-
nalizace pomoci rukou nebo ktidel. Boelcke také daval svym muziam
instruktaz ohledné predem dohodnutych bodl pro opétné soustie-
déni, rozmisténych podél celé fronty, aby se v pripadé, Ze se oddéli,
mohli znovu vzajemné najit. Provadél organizované predletové bri-
finky a trval na poletovych analytickych hla§enich, ktera se podavaji
dodnes.

Diikladné se probiralo i zachazeni s kulometem, aby vs$ichni
pochopili, jak funguje. Pfezkoumavaly se jednotlivé naboje a piloti
si nabijeli sami, aby se postarali o kvalitni pfipravu a omezili vyskyt
zaseknuti. Rozebirali motor letadla, ucili se o jeho soucastkach a pro
pripad, Ze by byli donuceni dosednout na zem s mechanickymi pro-
blémy, se stali i odborniky na polni opravy. ,VI¢ata® jak Boelcke své
zaky nazyval, také analyzovala protivniky a s nejvétsi peclivosti si
vstépovala do paméti jejich rychlosti stoupani, vyzbroj, vytrvalost
a ovladatelnost. Aby se mohlo diskutovat o zakladnich planech utoku,
dikladné se studovaly prednosti i slabiny obou stran. Jeden z pfi-
kladd uvadi:
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Jednomistny Vickers. Velmi obratny, o trochu pomalejsi nez Alba-
tros, obecné prohrdva boj v ostrych zatdckdch. Obvykle vyzbrojeny
pouze jednim kulometem. Bezbranny zezadu, kde ma pilot zakryty
vyhled. Nejlépe napadnutelny zezadu. Lze jej také velmi ticinné napad-

nout rychlym priblizenim zezadu a zespoda.

Druhého zari Boelcke donutil k prfistani britskou stihac¢ku
DH.2 nedaleko Thiepvalu a letoun nasledné pouzival jako cvic¢ebni
pomiucku. Jeho pilotovi, kapitanu Robertu Wilsonovi z 32. letky, zdvo-
file podali obéd a kavu, a nez ho odeslali do zajateckého tabora, vzali
ho na prohlidku po letisti.

Po nacviku létani ve formaci, stfelby a tymové prace byla Jasta 2
v nedéli 17. zati 1916 oznacena za pripravenou k boji. Ve 13:00 téhoz
dne odstartovali ve svych novych stihacich letounech Albatros
D.I a ,vrhli se* na osm britskych bombardéria B.E.2, doprovazenych
$esti F.E.2, miticich k zelezni¢ni stanici v Marcoingu.

Némci sestrelili ¢tyfi stihacky a dva bombardéry bez vlastnich
ztrat. Boelckeho piloti se z absolvovanych lekei u¢ili dobfe a rok uza-
vieli s osmdesati péti potvrzenymi sestfely.” Jak je u stihacich jed-
notek bézné, cena byla vysoka. Jagdstaffel 2 zacala v zafi s dvandcti
piloty, do konce fijna ale ztratila dva z nich v disledku totalniho
fyzického kolapsu, jeden utrpél tézké zranéni a Sest bylo mrtvych -
vcetné Oswalda Boelckeho.

V sobotu 28. fijna rano odletél Boelcke z Lagnicourtu na prvni ze
svych péti misi.” Kolem 16:30 odpoledne priijala Jasta 2 telefonat jedné
z frontovych jednotek, zadajici o leteckou podporu. Boelcke byl sice

* Do konce valky v listopadu 1918 dosahla Jasta 2 336 potvrzenych vitézstvi.
** Jasta 2 se 22. zat{ premistila kvuli utoku RFC na Bertincourt.
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vycerpany, i tak ale znovu odstartoval a spolu s von Richthofenem,
Erwinem Bohmem a tfemi dal$imi piloty zamifil smérem na zapad.

Kdyz nad Flers narazili na dva letouny De Havilland DH.2 Scout,
Némci zautodili. V nastalém Kurvenkampf ¢ili leteckém souboji, se
ve vitici mele objevilo dalsich $est némeckych stiha¢ti. Bohme a jeho
velitel pronasledovali jednoho ze Scoutt, kdyz se najednou druhy
Anglican, stihany von Richthofenem, prohnal pfimo pfed nimi.
Bohme napsal: ,,Jak jen mam popsat sviij pocit z té chvile, kdy se
Boelcke nahle objevil jen nékolik metrti napravo ode mé! Sklonil sviij
stroj dolt1 a ja pritahl ten mdj nahoru, kdyz jsme ale kolem sebe pro-
létali, dotkli jsme se a oba jsme padli smérem k zemi.”

Bohmetiv podvozek zfejmé jen lehce skrabl o horni kfidlo druhého
letounu, i to ale stacilo. Jeho velitel presel do dlouhého klouzavého
letu skrze mraky, zatimco poskozené pravé kridlo ho prevracelo na
stranu. Oswald Boelcke, ktery pohrdal pfilbou a jen ztidkakdy se
pevné poutal, se pak zfitil nedaleko jedné z délostreleckych baterii.
Pfi narazu do zemé zemfel.

Jeho pohtbu, ktery se 31. fijna konal ve velké katedrale v Cambrai,
se zucastnili generalové i princové. Viiz s lesklou rakvi tahlo Sest cer-
nych koni, nad hlavou pomalu krouzili stihaci piloti. Manfred von
Richthofen $el pésky. V rukou drzel polstarek s vystavenymi vyzna-
menanimi, ktera byla Boelckemu udélena. Po tryzné nastoupilo Boel-
ckeho télo dlouhou cestu domt, aby jej nakonec 2. listopadu ulozili
k poslednimu odpocinku v kostele sv. Jana v Dessavé. Za pfitomnosti
ptibuznych i ¢lenti panovnické rodiny piloti znovu krouzili nad més-
tem, dokud se neobjevila rakev. Pak vypnuli své motory a klouzavym
letem se nad hibitovem tise snaseli doli na pocest muze, jehoZ obdi-
vovali nad v8echny ostatni.

Oswald Boelcke zemfel smrti vale¢nika, uprostied boje a nepora-
zeny. Jeho vliv na stihaci letectvi byl obrovsky, dnes se vSak mnohem
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¢astéji pripomina jeho slavny zdk, budouci Rudy baron. Kdyby zil
déle, Boelcke by zcela jisté zabil dalsi spojenecké letce — byla to jeho
prace a povinnost. Pravé tato skute¢nost spociva spolu s jeho umé-
nim a viidcovskymi schopnostmi v jadru Boelckeova pristupu. Valku
se v§i urcitosti nemiloval a zabijeni nemél osobné v oblibé. Nebyla to
pro néj zadna zabava (na rozdil od jinych), ani hra. Bylo to néco, co
musel udélat, a tak to délal dobre. Boelckeho britsti nepratelé tento
fakt uznavali a za némeckymi liniemi shodili vénec s jednoduchym,
avsak dojemnym vzkazem: ,Na pamatku kapitdna Boelckeho, naseho
statecného a galantniho protivnika. Od anglického Kralovského
leteckého sboru.“ Vzkazy a vénce poslali z nejriznéjsich zajateckych
tabort i dalsi francouzsti, italsti a britsti letci. Nejvystiznéj$i pocta
vSak prisla od ¢lovéka, ktery se mél stat zosobnénim mnoha vlastnosti
uspésného stihaciho pilota. Manfred von Richthofen - bezohledny
rozeny vidce a skute¢ny zabijak - o svém uciteli fekl toto: ,,Ja jsem

jen bojujicim letcem, Boelcke byl hrdina.”

»STALY ROZKAZ pro tento den: Utocte na viechno.

Dne 30. ¢ervna 1916 vyvésil toto ozndmeni svym pilotim 24. letky
RFC major Lanoe George Hawker.

Hawker, jemuz prezdivali ,,Britsky Boelcke®, presel k RFC od kra-
lovskych Zenistt a ve valce zacal jako pilot. Zucastnil se poc¢atecniho
nasazeni britskych jednotek v fijnu 1914 a pies kanal La Manche pre-
1ét] spolu s 6. letkou. Svij prvni velky uspéch si ptipsal 18. dubna
1915, kdy si Hawker vzal sviij B.E.2c a s brasnou plnou ru¢nich gra-
natii a tfemi melinitovymi bombami sim zatutocil na zékladnu zepe-

linti v Gontrode.” Aby se vyhnul némecké protiletecké obrané, sklesal

*  Toto oznaceni pochazi z francouzského melon (,meloun®). Melinit je vybusni-
nou vyrédbénou z kyseliny pikrové — farmaka pouzivaného mimo jiné i k 1é¢eni
opart.
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Hawker ve spirdle kolem uvazaného zepelinu, na ktery nakonec naha-
zel své granaty. Do jeho plasté prorazil diru a vzducholod se poroucela
k zemi. Pfes nasledné krupobiti palby vedené ze zemé pak Hawker
svou posledni melinitovou bombou zni¢il novy hangdr. Podatilo se
mu uniknout a po pfistani na letisti v Abeele nasel ve svém letadle
tficet osm dér. Do zna¢né miry diky jeho ptsobivému osamélému
utoku byly poté zepeliny - strasdk pocate¢ni faze letecké valky, ktery
utocil na cile v Anglii, zabijel civilisty a obecné désil lidi az k smrti -
z Gontrode presunuty jinam.

Hawkerovi vynesl tento odvazny skutek Rad za vynikajici sluzbu
(Distinguished Service Order, DSO) a odstartoval jeho povést oba-
vaného pilota.” Stejné jako Boelcke byl skvélym letcem, kromé toho
byl ale také intelektudlné zalozenym inovatorem. V 1été 1915, zhruba
ve stejné dobé, kdy Fokker testoval sviij prerusovac, si Hawker na
horni kfidlo svého letounu Bristol Scout pfipevnil kulomet Lewis.
Diky tomu nakonec zdokonalil i jeho tpravu s dvojitym bubnovym
zasobnikem, kterd pilotovi umoznovala vypalit devadesat sedm ran
na jedno nabiti. Vylepsil konstrukci existujictho zamétovace a vyna-
lezl novy nabojovy pas sestaveny z jednorazovych clankd, ktery témeér
vyloucil zaseknuti. Vedle toho Hawker také ztidil pfedsunutou zpra-
vodajskou sit s polnimi telefony na strategickych mistech podél fron-
tovych linii, ktera ho méla upozornit na blizZici se nepratelska letadla.

25. ¢ervence Hawker odstartoval k lovu na nebi nad Flandrami.
K prorazeni linii podél menenské silnice, priblizné tfi kilometry na
vychod od Ypres, pouzila némecka péchota s devastujicimi u¢inky
novou zbran - plamenomet. Pozemni boje byly tézké a prizkumné

* DSO stoji v zebticku nad Vale¢nym kiizem (Military Cross, MC) a byli jim
vyznamenavani pouze distojnici. Tento fad se udéloval za akce pod palbou,
a pokud se nejednalo o mimorddné okolnosti, povazoval se za vyznamendni
ptislusejici hodnostem od majora vyse.
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hlidky byly uplné vSude. Pozdé¢ odpoledne zautocil Lanoe Hawker
nad Passchendaele na dvoumistny Aviatik s takovou zuftivosti, Ze
Némec narazil sttemhlav do zemé. Za soumraku pak objevil Alba-
tros C, ktery v otdckach odexpedoval do Houthulstského lesa za brit-
skymi liniemi. Svétla nad jasajicimi britskymi vojaky uz ubyvalo, kdyz
Hawker vypalil davku tficeti ndbojii do bicha dalsiho Albatrosu C,
ktery poslal dolt v plamenech nad frontovou linii u Hooge.

V sestielovani letadel pokracoval az do doby, kdy ho odvolali zpét
do Anglie k odpoc¢inku, povysili na majora a predali mu nejvyssi
vyznamenani udélované Velkou Britdnii za state¢nost — Viktoriin
ktiz. Major Hawker se navic ujal veleni nové zformované 24. letky,
vybavené jednomistnymi stihackami DH.2.

V boji ziskal neocenitelné lekce. Stejné jako Boelcke, i Hawker
formalizoval tyto poklady, jejichZ znalost mohla znamenat zachranu
zZivota, a predaval je svym pilottim. Ptipravna faze 24. letky, zahrnujici
létani ve formaci, stfelbu, navigaci a taktiku na urovni letky, trvala
celych pét mésicti, nez byl jeji novy velici diistojnik nakonec spoko-
jen. Hawker se vratil do Francie v unoru 1916 a navzdory omezenému
vykonu stihacek DH.2 se okamzité znovu pustil do zabijeni Némcu.

Tyto hmyzu podobné stroje byly typem letounu s ,,tla¢nym® moto-
rem (pusher aircraft), jehoz vrtule byla umisténa za zddy pilota. Bez
dostupného synchronizatoru se tim alespon vyftesil problém spojeny
s ni¢im nerusenym polem palby, to ale bylo v daném smyslu zhruba vse.
DH.2 byly rychlejsi nez Albatrosy a Eindeckery a kromé toho byly
také neobycejné obratné. Francouzské motory Gnome o vykonu
100 koni v8ak casto predstavovaly sbirku repasovaného pouzitého
haraburdi, které se v pribéhu letu rozpadalo na kusy. U letounti
s tla¢nym motorem navic neexistovalo nic, co by pilota chranilo pred
ledovym vzduchem, a tak Hawker vymyslel i ,navlekové“ rounem
podsité boty sahajici do vyse bokd, které byly pokusem udrzet se
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v teple, dostate¢ném k ovladani nozniho fizeni. DH.2, piezdivany
»Rotujici spalovna® (Spinning Incinerator), se jen stézi dal oznacit za
idealni feseni, v dané chvili byl v§ak tim nejlepsim jednomistnym
letounem, ktery byl k mani.

V obdobi od ¢ervna az do fijna roku 1916 znicila 24. letka osmde-
sat némeckych letadel. Hawker si se v§i pravdépodobnosti pripsal na
ucet vice nez dvacet z nich, tfebaze pocet jeho potvrzenych sestreltl
dosahuje deviti. Pfistup RFC k zaznamenavani osobnich vitézstvi se
totiz zasadné lisil od postoje Némct, ba i od stanoviska jejich vlast-
nich spojencti. Britské vrchni veleni bylo toho nazoru, ze vy¢leno-
vani stihacich pilotd neni spravedlivé vici bombardovacim nebo
prizkumnym osadkam, jez vzlétaly ke stejné nebezpe¢nym misim.
K sestavovani oficidlnich zdznami proto zacalo dochazet az ve druhé
poloviné roku 1915, a ani tehdy nebyly zverejiiovany celkové pocty.”
Vsichni ostatni — véetné Americ¢and - méli ale za to, Ze neni spraved-
livé takové pozoruhodné vykony neuznavat. Neodrazelo to odvahu
a zrucnost jinych typti pilott, byl to jen nazorny ptiklad jejich odlis-
nosti. Ostatni letectva také dosla k zavéru, ze takovy status mize
stihaci piloty povzbudit k vétsimu usili, a protoze valka je o zabijeni,
zvlastni uznani se zdalo byt opravnénym.

Britsky zptisob mysleni mél ale i jistou praktickou stranku. Ke
vzdusnému boji totiz kvili v zasadé obranné povaze némecké stra-
tegie a prevladajicim zapadnim vétrim dochazelo z vétsi casti pravé
nad némeckymi liniemi. Pro Spojence bylo tudiz ¢asto obtizné ové-
fit narokované sestrely, protoze cela rada letount, které se zdaly
byt odsouzeny k zahub¢, byla opravena a znovu vzlétla. Kone¢nym

Hlavnimi prameny pro naroky Britt pred rokem 1916 jsou citace k vyznamena-
nim. Ty nakonec spolu s bojovymi hld$enimi a zprévami o utrpénych ztratach
viechny sebral Trevor Henshaw ve své vytecné rukovéti Jejich bojistém bylo
nebe (The Sky Their Battlefield).
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vysledkem se proto stal ponékud neformalni prehled, ktery byl o dost
méné striktni nez némecky systém.

Skody zptisobené némeckému leteckému sboru byly ale skute¢né.
Predchozi leteckd nadvlada Némci brala za své a moralka jejich
vojaki i pilotii utrpéla vaznou ranu. Pravé tato situace vedla ke zfor-
movani Jagdstaffeln a vzestupu Boelckeho i Hawkera.

Chladného 23. listopadu 1916 byl major Hawker na osamoceném
lovu nad zapadni frontou, kdyz blizko Bapaume spatfil pét stihact
typu Albatros. Soustredil se na jejich viidce a bez zavdhani zautocil.
Nasledujicich vice nez tficet minut pak spolu Hawker a jeho protiv-
nik svadéli zaludek svirajici souboj plny obratt a pfemetu. Albatros
byl vykonnéjsi a vyzbrojeny dvéma kulomety Spandau, britsky DH.2
byl leh¢i a pohyblivéjsi.

Ve vysce priblizné 600 metrt na sebe obé letadla nalétala v obra-
tech, které se pozdéji zacaly oznacovat jako boj vedeny v ,,jedné kruz-
nici® (one-circle fight). Otacela se porad kolem dokola, zatimco se
snazila navzajem vymanévrovat a dostat se do palebné pozice. Letci
se k sobé ¢asto dostali tak blizko, ze na sebe vidéli, a britsky pilot
dokonce jednou zamaval - bezpochyby prekvapeny, Ze se mu nedari
ziskat vyhodu. Jeho protivnikovi se vedlo stejné.

Hawker si velmi dobfe uvédomoval, Ze souboj se kvtili vanoucimu
vétru posunul hloubéji za némecké linie. Navic mu dochazelo palivo.
Kdyz znovu mijel Albatros, pritahl do ,vertikaly* a ziskanou vysku se
pokousel vyuzit k ostfejsimu obratu, aby se mohl dostat za Némce. Pti
vybirani pfemetu pak vypalil na cesté doli1 ze svého Lewisu dlouhou
davku a vrhl se sttemhlav smérem k zemi.

Pilot Albatrosu se nenechal vyvést z miry, stejné jako nehodlal
prerusit svij utok. S deseti dosazenymi vitézstvimi byl Manfred von
Richthofen sebevédomy, nebezpecny a jasné si uvédomoval, ze nebo-
juje s kdejakym pilotem. Baron nebyl stejné talentovanym letcem jako
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Hawker, jeho nevzrusena chladnd povaha a naprosto jedine¢né stre-
lecké uméni z néj v8ak délaly navysost smrticiho stihaciho pilota.
Pomahal mu i lepsi vykon Albatrosu, a kdyz se pustil dolt za DH.2,
jeho rychlejsi stroj hbité zkracoval vzdalenost, ktera ho od néj délila.
Tésné nad linii stromt, pouhych 30 metri za jeho zady, pak Némec
spravil sviij zaseknuty kulomet a v dvojité davce vypalil posledni ze
svych deviti set naboju.

At uz byl Anglican mrtvy okamzité, nebo ho strely jen skrably
a pripravily o védomi, jeho letoun se zfitil k zemi. Roztfi§téné trosky
se v saltech odrazely pres kratery po vybuhclych granatech, az se
nakonec zastavily v zablacené §piné na uzemi nikoho. Majora Lanoea
George Hawkera, VC, DSO pohibila ceta némeckych granatnika
u flerské silnice jizné od Ligny.

Kdyz se von Richthofen dozvédél, koho ptipravil o zivot, fekl:
»Mym jedenactym Britem byl major Hawker. Bylo mu dvacet Sest let
a velel jedné z anglickych letek. Podle vypravéni zajatcti byl anglic-
kym Boelckem. Souboj s nim byl ten nejtézsi, jaky jsem dosud zazil.“

PODZIM ROKU 1916 zménil priubéh 1. svétové valky.

Pokud potfebujeme datum, které by vymezilo konec jedné éry
a zacatek éry dalsi, v této podobé nam postaci. Béhem ofenzivy na
Sommeé byl postup vychodnim smérem o délce zhruba jednoho a pil
kilometru zaplacen ztratou témér jednoho milionu muzi. Némci
dokazali i za téchto okolnosti udrzet druhou linii své obrany a boju-
jici armady se znovu ocitly natésnané pohromadé v pachnouci baziné
plné hnijicich tél, krys a blata. 12. prosince britskd armadni rada ofici-
alné schvilila bezprecedentni rozsiteni Kralovského leteckého sboru.
Jeho fady mélo posilit pres dvé sté dalsich letek, véetné stihacich jed-
notek vybavenych novymi letouny Sopwith Pup. Vedle toho byly zfi-
zeny i ctyfi letky Kralovské namoini letecké sluzby (RNAS).
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Pohorseni vzbuzujici ztraty u Verdunu a na Sommé ucinily konec
jakymkoli nadéjim na sjednani miru a obé strany si nyni plné uveé-
domovaly, Ze vilka v dohledné budoucnosti neskonci. Tentyz mésic
prinesl také zmény ve vladach Britanie, Francie i Némecka - véechny
slibovaly novy zptisob mysleni, nové strategie a konec patové situace.
Némecko s Rakousko-Uherskem se hroutily zevnittf diky namoini
blokadeé svych pristavii. Ceny jidla v Berliné narostly za dva roky
0 600 procent, ve Vidni jedli lidé své psy. Ani jedno z téchto cisafstvi
neocekavalo vleklou valku, a kdyz k ni doslo, bylo na ni $patné pri-
praveno. Vstfic potfebam vale¢ného usili sméfovaly veskeré dostupné
zdroje gumy a médi, kvili obsahu kovu se tavily lZice, kostelni zvony
i zavory na dvetich. Némecké zasoby hnojiv, obili i krmiva pro doby-
tek vyschly, zemédélska produkce klesla o 50 procent. Némci pili
kévu vyrobenou z kiry stromtl, pfezivajice na tutinech vylep$enych
tydennim pridélem 50 grami masla a jediného vejce. Destivy studeny
podzim roku 1916 ptinesl jen bidnou sklizen, a tak o Vanocich lidé
hladovéli s pouhymi 1 200 kaloriemi na jeden den.” Z deseti tisict
Videnanek se staly prostitutky na polovi¢ni tvazek.

Velka Britanie na tom byla skoro stejné zle. Pfes 60 procent pred-
vale¢ného objemu potravin predstavovaly dovazené polozky, které
prosly vaznou redukei. K celkovému stradani prispivaly i podvyziva,
vysoka umrtnost déti a kriticky nedostatek doktort. Ministersky
predseda H. H. Asquith ztratil po smrti svého syna na Sommé moti-
vaci a byl nahrazen Davidem Lloydem Georgem.

Zapaleny liberalni reformator Lloyd George se v roce 1914 nechal
zviklat tehdy vanoucim politickym vétrem a pripojil se k tém, kdo
chtéli, aby Anglie bojovala. V roce 1915 vyfesil nedostatek munice
a o rok pozdéji zavedl povinny systém pridélt, po némz zakratko

*  Pred vélkou dosahoval denni pramér dospélych zhruba 3 400 kalorii.
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nasledovalo ustaveni branné povinnosti. Byl rozhodny, politicky pro-
trely a mél silnou vli.

Vrchniho velitele své armady, Josepha Joffreho, nahradila i Fran-
cie. Joffremu davali za vinu pohromu u Verdunu. Nejprve jej tedy
povysili na marsala Francie, aby ho vzapéti vyhodili. Jeho nastupcem
se navzdory nékolika velmi kompetentnim jedinctim, ktefi ptipa-
dali v Givahu, stal kosmopolitni, bilingvni a nezkuseny general Robert
Nivelle.

Rusové vzdy produkovali dostatecné mnozstvi potravin, aby se
dokazali uzivit, vetcha infrastruktura a zkorumpovana, neschopna
vlada vsak zptisobily, Ze jidlo hnilo na polich. V ¢ernomoiskych pri-
stavech se na lodich a nakladnich molech vr$ily na hromadach celé
miliony tun obili, protoze Osmansti Turci, jedna z Ustfednich moc-
nosti a spojenec Némecka, uzavreli prijezd Dardanelami. Nedosta-
valo se paliva a mzdé - pokud byla viibec vyplacena - se ani zdaleka
nedarilo drzet krok s cenou nezbytnych potieb. Dochézelo k nepoko-
jam, pfi nichz se rusti vojaci stavéli na stranu lidu. Car, ktery nikdy
nebyl dvakrat schopny, zil ve stavu izolovaného kolisajictho strachu.

Takto tedy vypadal celkovy obraz na podzim roku 1916, kdy
byly opoustény staré cesty a nahrazovani stati viidcové. V téchto
pochmurnych dnech po smrti Oswalda Boelckeho a Lanoea Hawkera
skoncilo obdobi pruzkumnych letount a svij nastup ohlasila éra pra-
vych stihacich pilott. Muzi, ktefi nastoupili v fadé jako dalsi, v sobé
nesli jen mélo idealismu predvale¢nych letct. Uprostred reality mra-
zivého vzduchu, hrozby smrti uhofenim a ztraty tolika pratel ve valce,
ktera se vlekla dal do roku 1917, vzala tato $lechetnost zahy za své.
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ROYAL AIRCRAFT FACTORY S.E.5

NA OBOU STRANACH z4padni fronty na sebe zirali zkrvaven,
prochladli a vy¢erpani muzi. Monoténni cinové zbarvena obloha se
prohybala pod tézkymi, destém nasaklymi mracny. Hebka, pfijemné
zvlnéna flanderska pole zménily miliony kilogramu vybusnin v podo-
banou lepivou ka$i. Na ostnatém dratu natazeném mezi zakopy pres
uzemi nikoho se blystil led a ze ztvrdlych, vodou naplnénych dér po
grandtech se staly rozeklané hnédé smrtici pasti. Udy tisici zmrzlych
mrtvol, rozesetych po blaté, ohryzavaly krysy.

Celni ptedstavitelé némeckych ozbrojenych sil byli nahrazeni
dvéma muzi, ktefi védéli, Ze v opottebovaci vilce nemohou zvitézit.
Paul von Hindenburg a Erich Ludendorff si také uvédomovali, Ze cas
se krati, protoze do konfliktu mély zakratko vstoupit i Spojené staty.
Bylo tfeba dosdhnout vitézstvi, nebo prinejmensim vyjednat néjaky

druh miru - a to okamZzité.
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Jedinou $anci Némecka proti blokadé Kralovského ndmotnictva
byly ponorky, které se plizily vodami Atlantiku. Mnohé z lodji, pfiva-
zejicich zasoby do Anglie, byly neutralni. Vétsinu z nich pak vlastnili
Americ¢ané. Kdyz se zacaly potapét, Washington celil zna¢nému poli-
tickému tlaku, aby nélezité zareagoval. Woodrow Wilson sice zvitézil
v listopadovych volbach se sloganem ,,Udrzet nas mimo valku®, ted
mé] ale volné ruce a mohl jednat. Némecku se proto nabizela jen ome-
zena prilezitost vynutit si uzavieni pfislusné dohody, nez podlehne
americkym vojakiim, letadlim a pramyslové moci.

Pfes zimu roku 1917 - v pfiSerném pocasi - zfizovali von Hin-
denburg s Ludendorffem ve vzdalenosti 30 kilometra za tehdej$im
centralnim usekem fronty v tichosti nova obranna postaveni. Vice
nez 350 000 ruskych zajatcti a némeckych zaloznikt vyrabélo beton,
prevazelo ocel, hloubilo zakopy a stavélo opevnéna hnizda - to vse
v naprosté tajnosti. Béhem obdobi vycerpavajicich ¢tyt mésicti tak
zkratili frontu mezi Arrasem a St. Quentinem o celych 40 kilometr.
Pak 9. inora uvedli do pohybu operaci Alberich, kterd byla jejich
strategickym tstupem.’

Stazeni némeckych jednotek bylo pro Spojence naprostym pre-
kvapenim. Vzdu$nému prizkumu se nepodarilo odhalit ani jejich
pohyb, ani stavbu novych defenzivnich postaveni. Prvni opravdova
hlaseni o nastalé situaci prisla az od britskych hlidek, které narazily
na prazdné némecké pozice. Némecké délostrelectvo pozdéji spus-
tilo palbu na své byvalé frontové linie, aby znicilo vse, co zde po sobé
Némci zanechali, a z celé oblasti se stala pustina bez Zivota a jaké-
hokoli uzitku. Nova linie nazvana Siegfried-Stellung (které Spojenci
fikali Hindenburgova linie) byla navrzena tak, aby uchovala némecké
zdroje, byla neproniknutelnd, a v disledku toho postavila mocnosti

*  Pojmenovand po zéludném trpasli¢im krali z némecké mytologie.



RYTIRI NEBES

Dohody pred problém, ktery nemohli vyfesit jinak nez vyjednanim
miru.

Pro muze ve frontovych liniich ¢i na letistich pfedstavovala
naprosto vedlejsi zalezitost. VSichni totiz zili ze dne na den a sna-
zili se ztstat nazivu ve svém zakopu nebo kokpitu. Navzdory zimé
byly v$ude vsi. Nad liniemi Spojencti visel modravy opar zptisobeny
nesc¢etnymi sudy s ohném a zakopy pokryvaly ohnuté platy rezavéji-
ciho vlnitého plechu, kdekoli to jen bylo mozné. Polni kuchyné chrlily
ven nejriznéjsi jidla, menaz se ale musela pfenadet a na misto proto
dorazila uz studend. Jednim z obzvlasté oblibenych pokrmi britskych
vojakti bylo Maconochie’s, dusena smés zeleniny a hovéziho masa, tre-
baze se Casto spokojili s nasolenym hovézim v konzervé. Francouzsti
vojaci netrpéli nedostatkem jidla tak naléhavé. Profitovali totiz z krat-
kych zasobovacich tras a mistnich konexi a zdélo se, ze vZdy maji své
nezbytné pridély cokolady a alkoholu.

Britské zakopy byly postavené jako fada ,palpostt” (firebay) —
usek, které navazovaly jeden na druhy, ale nikdy nebézely rovné.
Byly tu pfedni, podptrné a tylové zakopy, které se véechny tahly
soubézné a které protinaly zakopy komunikaéni. Cela soustava byla
priblizné 450 az 700 metra hluboka a celd fada zdkopt probihala
nizko polozenym terénem, ktery se snadno zaplavoval. ,,Cesta mrt-
vého muze, ,Pivni ulicka, ,,Spojovaci ulice” - v§echna tato proza-
icka jména oznacovala veskrze zavrzenihodné useky, kde ¢lovék mél
padesatiprocentni $anci, Ze bude ranén nebo zabit.

Némci stavéli lepsi fortifikace a pti stavbé hlubokych ventilova-
nych redut nebo opevnénych postaveni pouzivali armovany beton.
Bylo v nich vétsi sucho a snaze se vytapély. Protoze si mohli vybrat
terén, mnohé z jejich pozic byly na vysinach nebo dokonce v jesky-
nich. I Némci obecné pouzivali systém tfi zakopovych linii, jejich
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verze byla ale mnohem, mnohem hlubsi a prostor mezi linii fronty
a tylem casto dosahoval hloubky az pét kilometrt.

Piloti obou stran se méli lépe. Aerodromy vsech letectev si byly
celkem podobné a mély tytéz zakladni potreby. Letisté lezela prinej-
mensim 8 kilometr za frontovou linif a obvykle se nachazela blizko
meésta. Postavena byla na rovné, upravené plose o rozloze zhruba
130 hektard. K nezbytnym doplikiim patfily dilny, hromady srotu
a tankovaci stanovisté. Pfi nestalosti bojovych pozic a nedostatku
zkusenosti s leteckymi operacemi bylo jejich usporadani zpocatku
relativné neorganizované. Situace se vak rychle zménila, a kdekoli to
jen bylo mozné, boudy a chatrée byly nahrazeny podzemnimi kryty,
drevénymi budovami a plachtovinou pokrytymi hangéry.

Z jediného leti$té mohly operovat az ¢tyfi letky, coz znamenalo
priblizné osmdesat letadel. Kazda z britskych jednotek méla na stavu
zhruba Ctytiadvacet pilotii a dal$ich dvé sté prislusnikti muzstva
potfebovala k tomu, aby provadéla servis, opravy a zbrojeni letounti.
Kromé téchto mtzu tu byli i kuchari, obsluhy protiletadlovych zbrani
a radiostanice a administrativni personal. Na kazdém ze sobéstac-
nych letist tak Zilo a pracovalo vice nez jeden tisic lidi s nejriznéjsimi
specializacemi. Tato jedine¢nost pretrvava ve stejné podobé dodnes.

Britsti letci obycejné Zili na aerodromu s oddélenymi prosto-
rami urcenymi k bydleni, spolecenské zabave a stravovani. Kazdy
z nich mél svou ordonanc - dtstojnického sluhu zvaného ,,batman®,
ktery musel byt letci vzdy po ruce.” Francouzsti a némecti piloti byli

obvykle ubytovani v soukromych bytech nebo ve zrekvirovaném

* Tento vyraz nema nic spole¢ného s netopyrem, ani slavnou komiksovou posta-
vou. Bat je v tomto smyslu ozna¢enim nékladniho sedla. Batman byl tudiz
puvodné osobou, kterd pe¢ovala o distojnikova ,nakladniho® koné nesouciho
jeho polni vystroj (pozn. prekladatele).
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hotelu v nedalekém mésté.” Na jidlo se ¢asto chodilo do mistnich
restauraci, tfebaze velka letisté jako Douai méla své vlastni kantyny.
Velké rozdily byly i ve stravé. Vypadalo to, Ze britsti piloti se nejlépe
oblékaji, ale zato ji ty nejhorsi pokrmy. Jeden z Francouzt (samo-
zfejmé!) vzpominal na anglické jidlo jako na ,v$echno do posledniho
kousku uvarené v ostré pare, potom pokryté bilou omackou z lepidla
na tapety“. Némci kradli jidlo Francouziim, kdykoli to jen bylo mozné.
Kdyz byly k mani, upfednostiovali klobasy, polévku a spoustu vep-
fového. Mnozi z vojakii a piloti se tak stravovali na fronté lépe nez
jejich rodiny doma v Némecku.

Nejlepsi jidlo bylo francouzské. Hrozba, kterou predstavovaly
ponorky, se dodavek ze Sttedomofi nijak nedotkla a mistni byli ze
ztejmych diivodt naklonéni svym vlastnim krajantim. K dostani byly
Casto Cerstvé ryby, polévka, skopové a opravdova kava.

Na letistich byl vzdy néjaky druh distojnické spolec¢enské mist-
nosti. Jeji vyzdobu tvoftily predev$im vrtule, ukofisténé kulomety
a dalsi vale¢né suvenyry. Stény byly ovéSené obrazky Zen - nahych,
pokud to bylo jen trochu mozné. Po celém prostoru byly rozptylené
tabule se vzkazy, zpravami o pocasi a rymovackami. V britskych mist-
nostech se s nejvétsi pravdépodobnosti dalo narazit i na piano nebo
alespon gramofon. Vechny byly vybavené barem s plnymi zasobami
whisky, konaku, brandy a ¢ehokoliv jiného, co bylo mozné sehnat.
Nejvétsimi pijany byli Britové - zminéna tendence méla pokracovat
i v nasledujicich valkdch. Navzdory stereotypnimu obrazu kapral-
ského puntickare s oholenou hlavou ve zna¢né mife pili a zpivali také
mnozi z Némcu. Jak usporadat vecirek, kdyz pravé nelétali, védéli

* Némci dokonce na za¢dtku valky experimentovali s jakousi mobilni letkou,
ktera méla své ubikace ve vlaku.
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i Kanadané, piloti ANZAC" a pozdéji doraziv$i Americané. Zpév
a piti totiz pomahaly otupit nasledky boje. Soucasné zptisobovaly
nepretrzité pohors$ovani ze strany tylovych typt. To, co je opravdu
rozcilovalo, byla skutecnost, Ze s tim nemohou viibec nic udélat -
néco, co se od té doby nezménilo.

At doma krby nevyhasnou,

kdyz srdce planou touhou jasnou.
Vzdyt vasi hosi, tiebas v ddli jsou,
pordd o domové sni.

Ldtka ze stribrnych niti

skrze temné mraky sviti.

Obratte ta mracna rubem ven,

nez se domii navrdti.”

A pro¢ vlastné pit, zpivat a nahanét Zenské? Piloti byli obycejné
mladi muZi s testosteronem nabitou vale¢nickou ndturou, ktefi méli
velkou $anci, ze béhem nékolika tydna zemfou straslivou smrti. Tohle
vSechno védéli, i tak ale kazdy den dal 1étali vstfic smrticim kulkam.
Jejich disciplina se projevovala ve vzduchu, tam kde na tom zalezelo.
Na zemi nebo v oblasti institucionalnich néstrah vojenského zivota,
které nebojujici prislusnici vojenskych jednotek tolik zboznovali, ji
prilis nepraktikovali. Hazard byl populdrni ve vech svych formach
popularni a vkazdém pripadg, stejné tak divky. Frederick Libby, Ame-
ri¢an, ktery létal s RFC, to shrnul velmi pfesné: ,,Divky nebyly drahé

ANZAC: Australian and New Zealand Army Corps (Australsky a novozéland-
sky armadni sbor).
**,Keep the Home-Fires Burning ('Till the Boys Come Home)“ je britska vlaste-
necka pisen pochazejici z doby 1. svétové valky, slozena a vydana v roce 1914.
Byla stejné populdrni jako pochodova ,It's a Long Way to Tipperary® (pozn.
prekladatele).
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a vSechny se snazily splnit si svou povinnost vici krali a své zemi. Co
vic by si pak ¢lovék mohl prat?“

V prvni poloviné roku 1917 se ale zacali piloti ménit. Valka ztratila
své pozlatko a ti, co prezili, byli oslehani, cynic¢ti a mnohem praktic-
téjsi. Byly zfizeny $koly pro letecky vycvik a veterani se pfinejmen-
$im pokouseli sestavit u¢ebni program, ktery by mladym pilottim dal
néjakou $anci. V této dobé byla soucasti kurzu Kralovského leteckého
sboru pozemni $kola jak pro budouci piloty, tak pozorovatele. Dvou-
mési¢ni vyuka zahrnovala zakladni vojenskou indoktrinaci, zbyte¢na
poradova cviceni a elementarni znalost navigace, které doplnovala
praktickd nauka tykajici se motort a kulomett. Kvalifikovani kan-
didati na piloty pak odchazeli do ptipravného leteckého vycviku
na mensich letistich, mezi néz pattil naptiklad Waddington, lezici
severné od Londyna.

Od pilota-studenta se o¢ekavalo, Ze uz po nékolika hodinach
instruktaze ve dvojici poleti sélové. Pokud nezvladl samostatny
let, byl odeslan bud do $koly pro pozorovatele, nebo zpét k pravi-
delné armadé. Po zhruba péti hodinach cvi¢ného samostatného letu
absolvoval leteckou provérku a nastoupil do pokrocilého vycviku na
letistich jako Upavon nebo Lincoln. Nez ziskal sva kyzena pilotni
kridélka, musel splnit dodate¢né pozadavky, mezi néz pattilo proka-
zani schopnosti ovladat rychlejsi letouny, odlétani dalsich sélo leta
a absolvovani vycviku v letecké akrobacii. V roce 1914 odchazeli piloti
do boje s méné nez deseti hodinami samostatného letu. V pripadé
britskych kol to bylo diisledkem odporu viici oficialnimu leteckému
vyukovému programu. Zpocatku se totiz mélo za to, Ze jakykoli druh
pevné daného vycviku zpomali prisun pilott. V roce 1917 méli piloti
ve chvili, kdy odchazeli do vélky, nalétano zhruba pétadvacet hodin -
videalnim pripadé véetné urcité doby stravené v letounu, ktery budou
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pouzivat v boji. Ke konci valky mél uz ¢lovék za sebou obvykle témér
padesat hodin letu, nez se poprvé dostal za kanal La Manche.

Jak se da ocekavat, némecky vycvik byl mnohem strukturova-
néjsi. Predvale¢ny trénink se odehraval na zakladnach, jako byl Hal-
berstadt, a probihal na pomalych, spolehlivych letounech, mezi néz
patfil napfiklad Bristol-Taube. Tato letadla s nevelkym vykonem, tole-
rantni k chybam pilota, byla celkem dobrymi cvi¢nymi stroji. Méla
také dvojité rizeni a student obycejné pred svym samostatnym letem
prosel tfemi az ¢tyfmi hodinami instruktaze. Cely kurz trval zhruba
dva mésice a vyucovaly se v ném jen naprosté zaklady. Na druhou
stranu, v roce 1914 se letadla pouzivala k priizkumné ¢innosti a vyhle-
davani cila pro délostrelectvo, a tak se nikdo prili§ nezabyval 1étanim,
které nebylo v pfimce, v jedné roviné, letecky vycvik tehdy probihal
bez manévrovani a za dennich podminek.

Na zacatku valky byly co do konstrukce letadel i organiza¢niho
mysleni tou nejpokrokovéjsi slozkou francouzské letecké sily. Fran-
couzské letectvo jako prvni soustfedilo letouny do skupin podle spe-
cializovanych typti a v bfeznu 1915 existovala ¢tyfi takova uskupeni:
bombardovaci, pro spoluprici mezi péchotou a délostrelectvem, pri-
zkumné a stihaci.

Unikatnim rysem francouzského systému vycviku byla pak ta sku-
teCnost, Ze budouci stihaci piloti neprochdzeli Zadnou instruktazi ve
dvojici. Jejich filozofii bylo, Ze ¢lovék se nejlépe naudi létat, kdyz si
posouvani miry pohodli ur¢uje sim svym vlastnim tempem, a to pri
postupném narustu zatéze. Ve fazi rouler proto samotného studenta
posadili do upraveného Blériotu se slabym motorem o vykonu 25 kon-
skych sil a polovi¢nimi ktidly. Tento vymysl sice neumél létat, stu-
denta vsak mohl - alespon teoreticky — sezndmit s ovlaidanim letadla.’

*  Rikalo se mu také ,,tu¢iidk nebo ,,sekacka na travu®.
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Pokud jste stroji dali plny plyn, jeho ocas se doopravdy zvedI a student
mohl ,letét pres pole na jeho pojizdnych kolech.

Poté prisly na fadu hodiny décoller, béhem nichz se student — opét
bez jakékoli skute¢né instruktaze — mohl vznést do vyse nékolika
decimetrti od zemé." Toho se obvykle dosahlo za pouziti vyvyseniny
uprostied pole, za niz nasledoval mélky dolik, ktery letounu umoz-
nil vzlétnout. Hodiny pique byly porad o létani v pfimce, bez jaké-
hokoli manévrovani. Pak kone¢né nasledovalo nékolik lett tour de
piste. V této fazi studentovi dovolili létat kolem letisté ve vysce zhruba
200 metru. Jako dalsi krok budouci pilot podstoupil let ve ,velké
vysce®, po némz nasledovaly spiraly (otaceni). Po nich byl ptfipraven
na své zkousky na brevet (pilotni pritkkaz), pokud mél odlétan dany
pocet pozadovanych hodin. Toto ¢islo se v pribéhu valky ménilo,
v roce 1917 ale student potfeboval ¢trndct hodin, nez mu umoznili
skladat prislusnou zkousku. Nasledné zahajil sérii pétits voyages —
dobrodruznych prespolnich leti na neznamad letisté. Po jejich dovr-
Seni se z néj staval un aviateur, pilot. Tento systém byl ¢asové dosti
narocny a prinasel az divoce nekonzistentni vysledky.

Neni zadnym prekvapenim, ze kdyz narostla vyse bojovych ztrat,
stoupla i potfeba rychlejsiho prisunu pilotd, stejné jako urcitého mini-
malniho standardu. Do konce valky proto Francouzi ptijali britskou
metodu vycviku a v jejich §lépéjich se nasledné vydali i Americané.

KDYZ JE NEMCI PRIPRAVILI nad Sommou o vzdugnou pre-
vahu, Spojenci si dobfe uvédomovali, co musi udélat, aby se vypo-
radali z Fokkerovymi Eindeckery a jejich dvouplosnymi bratranci.

Vétsi mira porozuméni aerodynamice a konstrukénimu procesu

* Décoller znamena ,vzlétnout®. Neni bez zajimavosti, Ze totéz slovo muze
znamenat i ,,useknout hlavu®
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vedla k nékolika vyznamnym zménam. Standardni konstrukei se
nyni staly dvouplos$niky s vétsim vztlakem a vyssi hodnotou zati-
zeni kiidla. Soudasné s lep$im chdpanim principu vztlaku se zvétsila
i tloustka ktidel, coz letadlim i pilotiim dodévalo vétsi silu pfi divo-
¢ejsim manévrovani. Béznou se stala skofepinova konstrukce trupu
letounu: externi plast nesl zatizeni a nebyl uz jen pouhym potahem
- coz letadlu dodalo na aerodynamice a jeho konstrukce tim ziskala
nesrovnatelné vétsi pevnost. Pevnéjsi drak umoznil pouzit silnéjsi
motory a téz$i vyzbroj, a byl ted navic schopny odolat zatézi pti letec-
kych soubojich. Zrodil se opravdovy stihaci letoun.

Vyrazné se zlepsil také design motoru. Pred valkou se o misto na
vyslunni délily letecké motory s automobilovymi, to se ale rychle zmé-
nilo. Auta jezdila jen po omezenou dobu, nepottebovala velky vykon
a jejich vyroba nesméla byt draha. Letecké motory musely bézet bez
prestavky, pfi vysokém vykonu a navic musely vydrzet drastické
atmosférické zmény, primitivni podminky pro udrzbu, $patné zacha-
zeni ze strany pilotl i bojové poskozeni. Musely byt silné, odolné
a spolehlivé, a protoze zakaznikem byla vlada, jejich cena prestala
byt omezujicim faktorem.

Na zacatku Velké valky existovaly u vojenskych letount dva
zakladni typy pistovych spalovacich motoru. Pti rotacni konfiguraci
se cely motor otaci kolem klikové htidele, v ¢emz spociva nékolik
vyhod. Takovy motor bézi hladce a prakticky bez otfestl, coz znamena
mensi miru opotfebeni a stabilnéjsi lozisté zbrané. Ackoli rota¢ni
motor vytvari zna¢ny to¢ivy moment, jeho dusledky se daji preko-
nat pomoci smérovky.” Rota¢ni motory se snadno chladi vzduchem.
Proto neni zapotfebi dodate¢né tekutiny, a cely systém je tak mnohem

* Toc¢ivy moment je kroutivym pohybem ve sméru rotace.
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leh¢i. A mensi vaha pak obvykle vede k dodatecnému vztlaku, ktery
1ze pretavit v lepsi vykon a manévrovaci schopnosti.

Protoze se ale rota¢ni motor otaci v proudu vzduchu, zptisobuje
na druhé strané také zna¢nou miru aerodynamického odporu. Maxi-
malnim vykon, ktery jste mohli rota¢nimu motoru dat, nez zacalo byt
jeho pouziti nepraktické, dosahoval ze zminéného diéivodu zhruba
200 konskych sil. Byl to také hotovy Zrout paliva, ktery spotfeboval
0 20 az 30 procent vétsi mnozstvi pohonnych hmot nez pevné motory
a ktery svou vyssi spotfebou fakticky vynuloval vahu usetfenou na
chlazeni vzduchem. Nebo jste se mohli smifit s letounem, ktery nesl
méné pohonnych hmot a mél tomu odpovidajici zkraceny dolet.

Pevné motory (staciondrni), které ziistavaji nehybné, zatimco se
klikova hridel otaci, se staly normou po roce 1916. Jednim ze zpi-
sob, jak ziskat vétsi vykon motoru, bylo zvysit jeho zdvihovy objem.
Ten v podstaté odpovida objemu vzduchu v kazdém valci, ktery se
hybe ¢ili zdviha, diky praci pistu. Vétsi mnozstvi zdvizeného vzdu-
chu znamend vyssi tlak uvnitf spalovaci komory, a to vede k vétsimu
vykonu. Zdvih muzZete generovat tak, ze zvétsite pisty nebo navysite
jejich pocet. Vétsi pisty vSak jdou ruku v ruce s rozmérnéj$im celem
letounu, zvysuji vahu a zptisobuji problémy s jejich umisténim do
draku letadla - nebo v§echny zminéné véci najednou. Jako hlavni
zpisob navysSovani zdvihového objemu proto konstruktéti zvolili
druhou moznost a zacali pridavat vélce — az po dvanactivalec Liberty
s usporadanim do V z roku 1918 (Liberty V-12).

Pro vykon motoru je klicovou veli¢inou také kompresni pomeér.
Predstavte si velkou plechovku (valec) s mensi plechovkou uvnit#
(pist). Kdyz se pist pohybuje nahoru a dold, tla¢i na vzduch ve valci
a zptisobuje jeho kompresi. Takto ,natésnany“ vzduch - po smichani
s palivem a zazehu - pak vytvari energii potfebnou k pohonu motoru.

Yevs

Vétsi mira komprese vede k mnohem silnéjsi explozi, ktera mize zvy-
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§it vykon. V roce 1914 byl typicky kompresni pomér 4 : 1, do konce
valky se diky technologickym pokrokim na poli konstrukce motort
a pohonnych hmot zvysilna 6 : 1.

Dulezitym prvkem, ktery pfimo ovliviioval vykon letounu, bylo
také uspotddani vélcti. Radové motory je mély rozmisténé po obou
stranach klikové hridele, zatimco hvézdicovd (radialni) konfigu-
race vytvarela tvar hvézdy. Motory s usporadanim do V (vidlicové)
nasmérovaly vélce $ikmo od hridele. Velkou vyzvou bylo také mazani,
protoze jedinou dostupnou tekutinou, kterou bylo mozné smichat
s palivem a ktera neztracela uc¢inky ani pfi vysokych provoznich
teplotach, byl ricinovy olej. Tento rostlinny olej ziskavany ze semen
skocce obecného (ricinovniku) byl idealni pro motory, které se pravi-
delné rozebiraly a znovu sestavovaly — tedy presné pro letecké motory.
Za valky potfeboval rota¢ni motor generalni opravu po kazdych pét-
advaceti letovych hodinach, zatimco fadové motory se repasovaly po
dosazeni hranice tii set hodin.’

Za zvy$enim vykonu stala také efektivnéjsi vyroba paliva. Letecké
motory z roku 1914 spotfebovavaly nizkooktanové pohonné hmoty
(oktanové ¢islo 40-70) pochybné kvality. Palivo s vy$§im ¢islem lze
ovSem pred zazehem stlacit v mnohem vétsi mire, ¢imz dostanete
vétsi vykon. Ke konci valky tak hodnota standardniho oktanového
¢isla leteckych pohonnych hmot vzrostla az zhruba k 80. Némecko
se pak v dusledku energetického nedostatku zptisobeného namorni
blokadou vyhouplo na svétovou $picku ve vyvoji chemickych adi-
tiv a syntetickych nahrazek za nezbytné suroviny, jako byly ropa ¢i
guma. Tento chemicky vyzkum presahl i do oblasti paliv, k uspoko-
jeni poptavky to nicméné ani zdaleka nestacilo.

*  Soucasné pistové motory si mezi generalkami odpracuji 2 000-3 000 hodin.
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Motory a draky letadel sice mohly prochazet vylep$enim a nejriiz-
néj$imi tpravami, doslova na konci vseho ale stale byla vrtule. Kdyby
totiz ztstala primitivni nebo nevykonnd, veskery dalsi pokrok v oblasti
vykonu motoru a letadel jako takovych by nemél velky vyznam. Vrtule
pripevnéné primo ke klikové hrideli u prvnich letount vyhovovaly,
kdyz se ale otacky motoru zvedly nad 1 500 ot/min, vrtule se jednoduse
nezvladala tocit tak rychle, aby s vykonem motoru drzela krok. Z tohoto
divodu se proto pridal redukéni mechanismus, kde série prevodi pre-
nasela energii motoru na vrtuli bez prislusnych otacek. To ji sice dodalo
vykon, avSak pouze pii zvladnutelném poctu otacek za minutu.

I ten nejlépe zkonstruovany stihaci letoun na svété je vsak bez
vyzbroje jen pro efekt. A z letecké strelby se rychle stavalo uméni.
Samotné zbrané byly v dané dob¢ na kvalitni Grovni, tiebaze jejich
munice ¢asto zptisobovala problémy. Naboje $patné zasunuté do pla-
ténych past mohly zapric¢init zaseknuti, nebo dokonce i vybuchnout.
Zavedeni pasu se systémem kovovych ¢lanka ptineslo vyznamné zlep-
$eni, opravdu dobti piloti si ale porad nabijeli své vlastni zbrané, kdy-
koli to jen bylo mozné.

Stopovky mély v duté zakladné projektilu chemikalii (obvykle fos-
for nebo hoi¢ik), kterd se zazehla a zanechdvala po sobé viditelnou
stopu, coz strelci umoznovalo okamzité opravit svou musku. Vaha
stopovek se v§ak bohuzel lisila od vahy béznych strel a odlisna byla
z daného diivodu i jejich trajektorie. Zminéna chemikalie navic nékdy
vyhotela az prili§ brzy. Oba tyto faktory mohly vést k problémim
s opravou zamifeni, pfesto byly stopovky stale lepsi nez nic.

Podobnym zpiisobem prochazely neustalymi tipravami také zameé-
fovace. Pokud jste se totiz neocitli pfimo za svym cilem nebo pred
nim, museli jste pro zasah vasi stfely pocitat s thly nadbéhu (deflekce).
Ke kompenzaci téchto uhla pak bylo zapottebi, abyste svij cil, ktery
se pohyboval ve vasem vyhledu, ,predstrelili“ Je to, jako kdyz hra-
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Yy

jete vybijenou a svou ranu zamérite s predstihem tam, kam zbésile
padi vas terc.

Predstavte si velky polokruh - oblouk o 180 stupnich, ktery se
klene zhruba 180 metrt od vaseho kokpitu. Jakykoli cil uvnitt tohoto
oblouku je néco, k ¢emu se celkem snadno natocite a na co pomérné
lehce zamifite a vystfrelite. Jeden dilek tohoto oblouku (oznaco-
vany jako mil) odpovida na vzdalenost 100 metra 10 centimetriim.’
Pokud svou vyse¢ o rozpéti jednoho dilku protahnete do vzdalenosti
300 metru, tataz tisicina odpovida 30 centimetrim.

Jestlize mate k dispozici danou soustavu souradnic (naptiklad roz-
méry vaseho zamérovace), mtizete odhadnout vzdalenost ke svému
neptiteli podle toho, v jaké mire kukatko zamérovace vypliuje.
Kuprikladu Albatros D.I mél rozpéti kiidel 8,5 metru, a protoze my
uz ted rozumime miliradidnim, vime, ze na vzdalenost 300 metri by
letoun o rozpéti 8,5 metru vyplnil nitkovy kfiz o 28 miliradianech.
Stfelba na distanci 300 metru je vSak pro vaseho Vickerse pochopi-
telné prilis dalekd, takze zdvojndsobime nitkovy kfiz na 56 miliradi-
anu a rozpéti kridel naseho cile ho vyplni ve vzdalenosti 150 metrt.
(Viz Priloha A: Anatomie leteckého souboje.)

Jednim z prvnich typi leteckych miridel byl takzvany rameckovy
zameérovac. Zakladni myslenkou tohoto malého kovového obdélniku,
ktery se navlas podobal obrazovému ramu, bylo dostat cil do ramecku
a pak spustit palbu. Byl upravenou formou zameétovaciho systému
namotnich dél a proti nemanévrujicim letountim, jako byly bombar-
déry nebo priizkumné stroje, fungoval s dostatecnou presnosti. Prvni
Fokkery, s nimiz létali Boelcke a Immelmann, byly vybaveny ramec-
kovymi zamérovaci, protoZe neexistovala zadnd jina alternativa. Ke

stfelbé s nadbéhem se ale hodil, jen pokud se cil pohyboval vodorovné

*  Zkratka pro miliradidn, tj. tisicinu radidnu.
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pres vase zorné pole. Jakmile se vzdusny boj zménil v agresivni, tro-
jdimenzionalni manévrovani, vyvstala potfeba jiného feseni.

Kruhovy zaméfovac byl vyroben ze soustfednych kovovych
krouzkt a usazoval se v zadni ¢asti zbrané. V predni ¢asti, blizko
usti, se nachdzel svisly kolik zakon¢eny malou ¢ervené nabarve-
nou kulickou. Pokud jste srovnali vriek koliku s vnitfnim krouz-
kem zamérovace, vade strely sly tam, kam jste je zamifili pfi nulové
deflekci. Protoze jste vSak nyni pouzivali misto ramecku kruh, mohli
jste také odhadnout thel potfebny k nadbéhu bez ohledu na to, jaké
vas cil provadél manévry. Zbrané se obycejné nastielovaly na priblizné
180 metra (200 yard) a krouzky byly usporadany s predpokladem,
ze nepritel pohybujici se rychlosti 160 kilometrt za hodinu preléta
kolmo na vasi pozici pfi maximalnim thlu vychyleni 90 stupnd. To
znamenalo, Ze stfela poleti dvé a pul vtefiny k neptiteli, ktery mezi-
tim urazi vzdalenost 11,5 metru. Dalsi ¢asti vypoctt, které jste museli
provadét vedle 1étani a boje, bylo kompenzovat sestup strely (z dtivodu
gravitace), protoze takovou véc zadny zamérovac nezvladl. Védélo se
ale, Ze draha projektilu typu Mark VII klesne na 180 metrech zhruba
0 36 centimetrti. Pilot tedy musel improvizovat a mifit trochu nad
svij cil. Zvladnuti této techniky vyzadovalo zna¢nou praxi.

Piloti jednomistnych letounti museli tyto tikony provadét sami
a jen malokdy méli k dispozici Cas, ktery se nabizel stielcim a pozo-
rovatelim ve vicemistnych strojich. Potfebovali proto najit zptisob,
jakym presné a okamzité zamifit a vypalit, aniz by museli srovnavat
krouzky a koralky. V roce 1915 predlozili bratti Aldisové z anglic-
kého Birminghamu svij navrh optického zamérovace. Jeho ¢ocky
poskytovaly, stejné jako u modernich puskovych dalekohledi, nékolik
klicovych vyhod. Mél prednastaveny zameérny bod, ktery se promital
na obraz cile. Na rozdil od zZeleznych mitidel nehraje vzdalenost oka

pozorovatele u takového zamétovace zadnou roli, protoze jeho ¢ocky
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jsou kolimované, to jest zaostfené na nekonecno. V dusledku toho se
pak pilot nemusi kr¢it dopredu, aby mohl vystrelit.

Prototyp tohoto zamérovace pouzival trojnasobné zvétseni, které
sice bylo prijatelné pro nehybného strelce, av§ak u pilota pohybuji-
ciho se rychlosti 160 kilometrt za hodinu se ukazalo jako extrémné
matouci. Od této funkce bylo proto nasledné upusténo. Vnéjsi krou-
zek byl takovych rozméri, aby umoznoval stfelbu s maximalnim nad-
béhem proti cili ve vzdalenosti zhruba 180 metr(, leticimu rychlosti
160 kilometrt za hodinu. VSechny ¢tyfi cocky byly hermeticky uza-
vrené, tubus vyplioval inertni plyn, ktery branil zamlzeni. Vzhledem
k jeho umisténi na kapoté motoru mohl zamérovac zastrit také uni-
kajici olej. Z tohoto déivodu byl doplnén kryci klapkou, kterou pilot
mohl podle potfeby otevirat a zavirat. Pozdéji vyrabéné kusy vy¢ni-
valy ven dirou vytiznutou do ¢elniho $titku.

Britsti stihaci zacali létat s provozuschopnymi miftidly typu Aldis
v poloviné roku 1916, v poslednich dvou letech valky se stala stan-
dardni vybavou. Zamérovac bratii Aldisovych okopirovali i Francouzi
a Némci, v bojovych podminkach jej véak nasadili aZ v roce 1918.

WERNER VO£ z Jasta 2 zpozoroval neohrabané, pomalé letadlo F.E.2
a okamzité se na néj vrhl. Nebyl to Zadny velky boj.”

Vof3 mél na své strané nejen vyhodu vétsi vysky, letél navic také
v novém stithacim letounu typu Albatros D.I. Tento stroj byl od
pocatku konstruovan jako stihaci letadlo a v mnoha ohledech byl

naprosto jedine¢ny. Jeho trup tvorila preklizkova skofepina (ne platno

*  Zamérovace typu Chrétien a Oigee trapily problémy se zamlZovanim. Je pre-
kvapivé, Zze Némciim nedoslo, Ze by s tim spojeny ofiSek mohli vyresit inert-
nimi plyny.

** Vofd tento letoun mylné povazoval za F.B.5 ,,Gunbus® - tato chyba byla celkem
béznd.
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natazené pres dfevénou kostru), a proto byl pevny a lehky. Motor Benz
Bz.III byl vodou chlazenym fadovym $estivalcem o vykonu 150 koni,
ktery Albatrosu daval rychlost 175 kilometrii za hodinu - proti brit-
skému letounu mél k dobru celych 50 kilometrii navrch.

Vof3 mél také dva kulomety Spandau, stfilejici okruhem vrtule
pti kadenci 500 ran za minutu. Jeho prvni davky prosly hladce kfi-
dly druhého letounu, ktery se s ocasem z plamentl nasledné nezasta-
vitelné ritil k zemi. Némec se za padajicim letadlem pustil dold za
nim a spatfil, jak sebou placlo do uzemi nikoho ve zna¢né blizkosti
od britskych zakopt a rozpadlo se na kusy. Zatimco jeden z ¢lent
osadky odnasel svého druha do bezpeci, Vof$ krouzil nahote a s poci-
tem marnosti se busil do kolene. Postupy pro uznavani sesttelii byly
totiz velmi prisné a vyzadovaly svédectvi dalsiho letce nebo potvrzeni
od némecké armady.” On nemél ani jedno.

Vof3 si tedy posunul bryle nahoru, aby lépe vidél, ubral plyn
a klouzavym letem se snesl k zemi. Poté, co neusporadané a se smy-
kem zastavil svj letoun v blaté mezi ostnatym dratem a kratery po
granatech, vyskocil z kokpitu a sprintem se pustil smérem k vraku
britského letadla. Tam vytrhl zavlacku slouzici k rychlému uvolnéni
zadniho kulometu a vytahl zbran ven. Kdyz pak klopytal zpét ke
svému Albatrosu, kolem hlavy mu hvizdaly kulky, které se s mokrym
pleskotem nofily do pachnouciho bahna. Vof3 zaklinil svou trofej za
prepazku kokpitu, packu plynu posunul na maximum, rychle znovu
vzlétl a rozezlenym britskym pésakim drze zamaval kfidly na roz-
lou¢enou. Pozdéji téze noci byl kulomet Lewis raze 7,7 mm usazen
uprostfed piva a ramusu na své misto v distojnickém klubu Jasta 2
a mlady pilot doséhl svého prvniho ovéfeného sestrelu. Psal se 27. lis-
topad roku 1916.

*  F.E.2b, identifika¢ni ¢islo 4915, 18. letka RFC; blizko Ginchy.
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Werner Vof3 byl synem bohatého majitele tovarny na barveni latek,
ktery svou vojenskou kariéru zahdjil u 11. husarského pluku (2. vest-
talského), kde se zucastnil i posledni velké jezdecké bitvy této val-
ky." Kdyz se doslechl, Ze z husarti se za¢inaji formovat pési jednotky,
zazadal si o prelozeni k letectvu a stal se pozorovatelem. Vof3 v§ak
chtél 1état a bojovat, ne se nechat vozit na zadnim sedadle a hledat
délostrelecké cile. Zkusil se tedy prihlasit k pilotnimu vycviku, ke kte-
rému byl nakonec prijat a kterym prosel béhem léta roku 1916. Pokud
jste touzili létat ve stihacich letounech, rozhodujicimi faktory pro vas
byly, stejné jako v dne$ni dobé, zpusobilost a hodnoceni instruktort
- a Vof$ mél vskutku ptisobivé vysledky“. Na podzim roku 1916 uz byl
jmenovan do hodnosti porucika a spolu s von Richthofenem a Erwi-
nem Bohmem pridélen ke slavné Jasta 2 Oswalda Boelckeho.

V naprostém protikladu ke svému mnohem rezervovanéjsimu
priteli Manfredu ,,Rudému baronovi® von Richthofenovi, Werner
miloval Zeny, vino a Zivot. Je prekvapivé, Ze spolu Richthofen a Vof§
vychazeli velmi dobte. Vof byl popravdé jednim z mala pilota, kteti
byli Baronovi skutecné blizci, a oba letci spolu dokonce stravili dovo-
lenou v domé rodiny Voflovych. Vof3 byl skute¢né zru¢nym pilotem
a skvélym stfelcem, ktery si pral jen bojovat. Nemél nejmensi zajem
o administrativu ¢i veleni, a tfebaze prijal Boelckeho zasady, sam
neprojevoval zadné sklony k odborné strance vzdusného boje.

Ani Richthofen nebyl takovym intelektualem jako jeho ucitel. Byl
to zabijak. Von Richthofenové byli velkostatkari a lovci a Manfred
pohlizZel na boj jako na svou povinnost, pficemz zabijeni vnimal jako
néastavbu myslivosti. Nezdalo se, ze by své nepratele néjak nenavidél,
a stejné tak netrpél ani romantickym pohledem na valku. Byla jed-

*  Husafi byli druhem rychle se pohybujici lehké jizdy, kterd se pouzivala zejména

k prizkumnym uéeltim.
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noduse jeho praci, opravdovym povolanim. Jednou, jesté jako mlady
distojnik jizdy na vychodni fronté, zamkl mistniho vesnického knéze
v jeho kostele a zdvotile mu oznamil: ,,P¥i prvnim ndznaku nepratel-
stvi ze strany vasich vesni¢anii budete popraven.”

Baron byl metodicky zalozeny a vidy mél néjaky plan. Pokud
narazil na neznamou situaci, upadal nékdy do rozpakii, stahl se nebo
nasledovalo oboji. Vof$ naproti tomu improvizoval, ptizptisobil se
a nastalou situaci prekonal. Létal instinktivné a vykazoval to, pro co
se pozdéji vzilo oznaceni prvottidni ,,prehled o celkové situaci®. Oba
muzi brali svou praci smrtelné vazné, lisil se jen jejich pristup. Werner
Vof$ byl vSak daleko lep$im rozenym letcem a jeho nepratelé k nému
chovali zna¢nou tctu. V dubnu 1917 se po ¢tytiadvaceti sestrelech
stal nositelem radu Pour le Mérite.

»Krvavy duben®, tak tomuto mésici zacali fikat Britové, nebot
duben roku 1917 byl pravé takovy: krvi zbroceny. Navic se stal zlo-
movym okamzikem celé valky - jak na zemi, tak ve vzduchu. Novi
vedouci predstavitelé Spojencii slibovali vysledky a ted museli dostat
svym zavazklim. Francouzsky general Robert Nivelle ziskal souhlas
pro svij plan, ktery - jak slavnostné slibil - prolomi patovou situaci
a valku dovede k jejimu konci. Britové (coz znamenalo vojaky z kolo-
nii a dominii, mezi néz pattili i Kanadané, Indové a ANZAC) méli
vést utok na vychod od Arrasu a obsadit hibet u méstecka Vimy.
Tento tah, jak alespon doufali, odkloni pozornost Némct a jejich
vojakt od Nivellova naporu. Francouzi pak nastoupi ze svych zakopt
blizko feky Aisne a prorazi diru do némeckych linii tahnoucich se
nad silnici Chemin des Dames.” Obé armady pak mély postupovat

*  Pojmenovanou po dcerach Ludvika XV., které ji pouzivaly jako konskou
stezku.
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severnim (Britové) a vychodnim smérem (Francouzi) a spojit se za
zady némeckého tylu.

Jak britsti, tak francouzsti generalové viic¢i takovému planu cho-
vali zna¢nou nedtivéru. Nebral totiZ v potaz ustup Némcti na Hin-
denburgovu linii a nepo¢ital ani s opravdovou kooperaci mezi BEF
na severnim kiidle a Francouzi postupujicimi z jihu. Viibec nejlep$im
diivodem, pro¢ mélo smysl cekat, byli ale Americané a jejich vstup do
valky, ktery byl na spadnuti.

Kdy?z se totiz v pfedchozim roce némeckému namornimu lodstvu
nepodaftilo porazit Kralovské lodstvo u Jutska, nezbyvala mu jina
realnd moznost jak vést valku na moti nez prostfednictvim svych
ponorek. Aby Némecko prolomilo namorni blokddu a donutilo Spo-
jence usednout k jednacimu stolu, sahlo v lednu 1917 znovu k neome-
zené ponorkové valce a do konce bfezna potopilo sedm americkych
obchodnich lodi. Ameri¢ané kromé toho desifrovali nechvalné pro-
sluly Zimmermanniv telegram, ktery nabizel némeckou podporu
Mexiku proti Spojenym statiim, pokud Washington vyhlasi valku
Ustfednim mocnostem.

Za nic nestalo ani dubnové pocasi - lijaky, pliskanice, a dokonce
i snih, to vSe doprovazeno zapadnimi vétry o sile vichrice. K utoku
na némecké pozice tudiz neexistoval zadny neodkladny strategicky
davod a vechny podnéty hovoftily pro setrvani na misté. Nivelle
mél ale povést, kterou ziskal béhem bitvy u Verdunu, a navic hodlal
podpotit své vojenské i politické ambice. Se svym galskym Sarmem,
anglictinou bez ptizvuku a sebedtivérou pak premluvil nového brit-
ského ministerského predsedu Davida Lloyda George, Ze jeho plan
uspéje. Lloyd George nésledné presel protesty svych generalu a Brit-
sky expedi¢ni sbor svétil po dobu ofenzivy pod francouzské veleni.
Brity, zvlasteé Kralovsky letecky sbor a Krdlovskou namofni leteckou
sluzbu, to pochopitelné dosti popudilo.
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Utok mél byt zahajen 8. dubna po nékolika dnech soustfedéné
délostrelecké pripravy, rozsahlém fotoprizkumu a desitkach bojovych
ukolti provedenych v soucinnosti s pozemnimi jednotkami (blizka
leteckd podpora), jejichz ti¢elem bylo zni¢eni muni¢nich skladi, zelez-
nic, spojovaci sité a letist. RFC mél se svymi 754 letadly, z nichz pti-
blizné 350 bylo jednomistnymi prizkumnymi stroji, jasnou pocetni
prevahu. Némci disponovali 250 jednomistnymi prizkumnymi leta-
dly z celkového poctu 480 bojeschopnych stroji. V bitvé u Jutska Kra-
lovské namornictvo demonstrovalo, ze kvalita vitézi nad kvantitou,
a Luftstreikrdfte ted mélo prostfednictvim svych technicky vyspélej-

$ich letounti prokazat to samé.

Kazdy z neptatelskych letounii nds naprosto predcil svym mané-
vrovanim a byl schopny nds porazit ve stoupdni, obratech i rych-
losti.

— PODPORUCIK GEOFFREY COCK, 45. LETKA RFC

Ttebaze mély RFC a RNAS vétsi pocet letountl, jejich jedenacty-
Ficet letek obecné 1étalo na zastaralych strojich, mezi néz patftily
napiiklad B.E.2, F.E.2 ¢i DH.2. Béhem bitev probihajicich v roce 1916
podavala vSechna tato letadla dostacujici vykony, némecké letectvi
vSak od té doby ucinilo obrovsky pokrok. Zakladni pozadavek na zno-
vuziskani vzdu$né nadvlady, ktery privedl Boelckeho zpét na frontu
a von Richthofenovi umoznil sestavit jednotku znamou jako ,,Létajici
cirkus®, byl stale prioritou ¢islo jedna. Ditkazem snahy k jeho dosa-
zeni byla série stihacich letount typu Albatros, nyni vyrabénych ve
verzi D.III. Némci totiz usoudili, Ze pokud by se jim podarilo smést
Spojence z oblohy, tspéch ¢ehokoli, co doty¢ni méli v planu na zemi,
neni prili§ pravdépodobny. Do takové miry narostla za pouhé dva
roky dilezitost letectva.
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Situace se jesté vice zkomplikovala, kdyz velitel Kralovského letec-
kého sboru Hugh Trenchard rozhodl, Ze sva nejnovéjsi a technicky
nejvyspélejsi letadla ponecha v zaloze az do doby, kdy dojde k zaha-
jeni ofenzivy. Jeho logika spocivala v presvédcent, Ze pokud tyto stroje
nasadi prili§ brzy, Némci ptijdou s protitaktikou, kterd minimalizuje
efektivitu jeho novych stihacii ve chvili, kdy ji bude nejvice zapo-
tfebi. Viibec pritom nevzal v potaz fakt, Ze pfi ¢casném nasazeni by
technicky vyspélejsi letouny mohly vycistit oblohu od nepratelskych
strojii. Bylo to zvdZené riziko. Trenchard byl na rozdil od vétsiny
generald velitelem s mnoha praktickymi zkusenostmi, ktery znal své
lidi a prostredi, v némz bojovali. V tomto ptipadé vsak udélal Spatné
rozhodnuti a béhem prvnich dubnovych dni onemocnél natolik, ze
uz ho nemohl zvratit.

Prioritou pro RFC ztstaval fotograficky priizkum, diky némuz
chtél a mohl presné zjistovat koncentraci nepratelskych jedno-
tek a vénovat se svému naprosto zasadnimu ukolu, ktery spocival
ve vyhledavani délostreleckych cila. Letecké fotografovani nebylo
zadnym novym napadem a provadélo se uz od predchoziho stoleti.
Prvni poloautomaticky letecky fotoaparat sestavil rusky vojensky
technik a Némci tuto technologii zdokonalili. Do konce roku 1918
uz byly fotografie potizované z vysek prekracujicich 4 500 metrii dost
dobré na to, aby odhalily lidské stopy. Jen sami Britové zpracovali
v prubéhu valky na pul milionu fotografii.

Pfi pokusech o sesbirdni zpravodajskych informaci tedy prislus-
nici RFC bojovali s vétrem, mizernym poc¢asim a némeckymi fron-
tovymi hlidkami. Pozorovaci letouny nesmél nikdo obtézovat, coz
znamenalo bezprostfedni dohled stihact, ktefi méli Némce udrzet
v patfi¢né vzdalenosti. I za téchto okolnosti ale 60 procent ztrit,
které RFC utrpél béhem prvnich ¢tyt dubnovych dni, pripadlo pravé
na fotopriizkumné mise. Neutésené pocty pak Hugha Trencharda
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dovedly k tomu, zZe vypustil ze fetézu své nové stihacky Bristol F.2,
do nichz vkladal svou nad¢ji na odpovéd Albatrostim.

Bristol byl postaveny kolem fadového motoru Rolls-Royce Fal-
con o vykonu 275 konskych sil s dvanacti vélci usporadanymi do V,
ktery mu umoznoval dosahnout maximalni rychlosti 195 kilome-
trt za hodinu a praktického dostupu 5 500 metrii. Vyzbrojeny byl
dopredu sttilejicim synchronizovanym kulometem Lewis a dal$im
kulometem umisténym vzadu. Na hornim ktidle nesl lafetu pro tfeti
kulomet. Od tohoto relativné obratného a zna¢né odolného letounu se
ocekaval velky uspéch. Z jakéhosi nevysvétlitelného divodu viak bylo
rozhodnuto, Ze zbrusu nové jednotka (48. letka) nebude mit jen tyto
nové stroje, ale i cerstvé piloty. Jejim velitelem byl jmenovan kapitan
William Leefe Robinson, ktery se stal nositelem Viktoriina kfize za
to, Ze v roce 1916 sestfelil nad Londynem vzducholod SL 11.

Ackoli byl Leefe Robinson dobrym pilotem a state¢nym muzem,
nikdy predtim nelétal ani na zapadni fronté, ani se nestfetl v boji
s dalsimi stihaci. Na pocatku formalni letecké ofenzivy odstartovalo
5. dubna $est téchto Bristold, v nichz sedéli piloti-novadci a jejich
nezku$eny frontovy velitel, k hlidce nad Douai — doupétem Jasta 11
a Rudého barona. Nanestésti pro RFC, Hugha Trencharda a 48. letku,
Leefe Robinson vlétl pfimo do uto¢né hlidky letount Albatros D.III,
vedené samotnym Manfredem von Richthofenem. Jak uvedlo Baro-

novo nasledné bojové hlasent:

Byla mlha a celkové velmi Spatné pocasi, kdyz jsem napadl nepta-
telskou skupinu, kterd letéla mezi Douai a Valenciennes. Zatitocil jsem
se Ctyfmi letouny své Staffel. Byl to novy typ letadla, o némz jsme do
té doby neslyseli a které se zda byt rychlé a dosti obratné, s vykon-
nym motorem a dvandcti vdlci uspotddanymi do V. Jeho ndzev nebylo
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mozné zjistit. Albatros D.III dosahoval bezpochyby vyssi iirovné jak
v rychlosti, tak schopnosti stoupat.

Ctyti ze 3esti Bristold byly ztraceny, dva sestielil sim Baron.
Moralka RFC i Hugha Trencharda dostala omracujici ranu, Britové
vsak i presto dovedli vystrkovat drapky. Poruc¢ik Gordon Taylor pilo-
toval letoun Sopwith Pup, kdyz narazil na Sest stihacek typu Albatros,
které ostielovaly britské zakopy. Bez zavahani se vrhl mezi né a jejich
utok rozrazil. Uniknout se mu podarilo tak, ze se pustil sttemhlav
k zemi, nacez na plny plyn uhanél k britské strané fronty.

Pup (,,Sténé*) byl v dané chvili jednozna¢nym uspéchem. V fadéch
RNAS - tfebaze v omezeném poctu - vzlétal k bojovym akcim uz od
fijna 1916 a mél se také stat prvnim letounem, ktery ptistal na pohy-
bujici se lodi.” Jeho oficidlni nazev znél Sopwith Scout, vypravi se ale,
ze béhem testovani si jakysi pilot zméril ,,Skauta“ stojiciho vedle roz-
mérnéjsiho typu Sopwith 1% Strutter a prohlasil: ,,Vypada to, jako by
tvoje masina méla §téné.”

S platnem pokrytou dfevénou kostrou vazil plné nalozeny Pup
pouhych 556 kilogrami (Albatros D.III mél hmotnost 885 kilo-
graml). Jeho lehka konstrukce pak v kombinaci s rozmérnymi stup-
nénymi nosnymi plochami a nizkym zatizenim kfidla znamenala,
ze velmi dobfe stoupal. Soucast nosnych ploch Pupu tvorila také kti-
délka umisténa na odtokovych hranach blizko jejich koncu. Kdyz se
s nimi zahybalo, kfidélka zménila vztlak nad konci kidel, coz letounu
davalo dostate¢nou obratnost na to, aby v zatackach vymanévroval
jakoukoli némeckou stihacku. V rychle se vyvijejicim svété vzdusného
boje byla tato skute¢nost naprosto zasadni hned z nékolika davodu.
Zaprvé mély jednomistné stihaci letouny pouze doptedu sttilejici

*  Major Edwin Dunning dosedl na palubu HMS Furious v srpnu 1917.
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zbrané - proto jste mirili a utoc¢ili tak, Ze jste svij letoun nasmeérovali
na nepritele. Zadruhé, pokud jste reagovali obrannym manévrem na
nékoho, kdo na vis sttilel, s rychle zatacejicim letadlem jste mu mohli
zkazit musku a doufat, ze ztistanete nazivu o trochu déle.

Pup mél ale i své problémy. Motor Le Rhone o vykonu 80 kon-
skych sil byl az zalostné slaby a dobre fungoval jen z toho dtvodu,
ze letoun byl tak lehky. Ve srovnani s nim mél Albatros D.III motor
mnohem silnéjsi — konkrétné Mercedes o vykonu 170 konskych sil,
ktery némeckému stihacimu stroji umoznoval vystoupat rychleji nez
Pup, ptipadné ho lehce dostihnout. Albatros navic nesl dva synchro-
nizované kulomety Spandau raze 7,92 mm - na rozdil od jednoho
kulometu Lewis raze 7,7 mm v pripadé Pupu. Opét zde tedy mame
klasicky kompromis mezi obratnosti na strané jedné a rychlosti
a palebnou silou na strané druhé.

Pup byl nezavislou konstrukci Tommyho Sopwitha, ktery spliio-
val prani a pozadavky britské Admirality (Kralovska namotni letecka
sluzba byla pod kontrolou Admirality, zatimco Kralovsky letecky sbor
fidilo ministerstvo valky). Neni proto velkym prekvapenim, Ze po cela
staleti pokracujici rivalita mezi armddou a namofnictvem se projevila
i v této nové technické aréné. Snad to byla vrozend nepredvidatelnost
more, snad proménlivost namornich stfetnuti, diky nimz se Admira-
lita stala pruznéj$im z obou souperi. Nebo méli ndmoini distojnici
mozna jenveétsi sklony uvazovat mimo ,,zabéhnuty ramec®

At tak ¢i onak, Admiralita nakupovala pfimo od nejriiznéjsich
vyrobctl letadel a nepokousela se zasahovat ani do navrhti konstrukce
letound, ani do jejich vyroby. Soukromé spole¢nosti mély prostor
ke kreativnimu uvazovani a vyuziti efektivnich podnikatelskych
postupt k tomu, aby své letouny dostaly do pole. Vysledkem daného
procesu se stala skvéld letadla, jako naptiklad Sopwith Pup, Triplane
¢i Camel (,,Velbloud®). Diky tomu mél Hugh Trenchard na zac¢atku
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Krvavého dubna tfiletky Pupii (54. a 66. letka spolu s 3. letkou RNAS)
a dvé letky RNAS, vybavené novym typem Sopwith Triplane.

Ministerstvo valky naproti tomu pfistupovalo ke konstrukcim
Kralovské letecké tovarny (Royal Aircraft Factory) jako ke své vnitini
zéleZitosti a subdodavatelim ptidélovalo pouze praci, kterou nemohlo
udélat samo. Tim se vyroba dostala pod kontrolu vladnich ufednikd
a dustojnikt armady, ktefi ne vzdy rozuméli vyrobnim postuptim.
»Pokud Bih zamyslel, aby letadla zatdcela, uzpusobil by je k tomu od
samého pocatku.“ Tato smutna filozofie svéd¢ila o tom, jak pomalu se
ménil postoj ministerstva valky k problematice letectvi.

Letadla byla dlouho povazovana za pouhé rozsiteni prizkumnych
slozek jizdy a jejich primarni role spo¢ivala — dle ndzoru ministerstva
valky - v pozorovani, priazkumu a hledani cili pro délosttelectvo.
Koncepce ozbrojenych zvédu ¢ili stihacich letound, byla v rozporu
s jejich pohledem na letectvi, a tak byly celé série letount s tla¢nym
motorem, mezi néz pattily napriklad F.E.8, ¢i jinych typt (jako R.E.8
¢i B.E.12) byly zastaralé dfive, nez stacily dorazit na frontu. Taktéz
prijimani a zavadéni technickych vylepseni (pferusovacu, kridélek
a lepsich motort) RFC trvalo déle, nez by bylo tfeba. Délo se tak
z velké casti diky byrokratické neschopnosti a politice - ne kvili
lhostejnosti. Royal Aircraft Factory totiz stala na $picce aplikovaného
vyzkumu.

Po ztraté spojenecké vzdusné nadvlady béhem ,,Fokkerovy rany*
si ministerstvo valky opozdéné uvédomilo, Ze pravdépodobnost vitéz-
stvi na zemi se zvy$i, podafi-li se dosahnout tspéchii také ve vzduchu.
S dostate¢nymi vladnimi fondy proto tovarna zasvétila své usili vylep-
$eni stavajicich konstrukei - zvlasté pak zivotné dilezitému vyzkumu
v oblasti vylep$eni motord.

Perfektnim prikladem byl Sopwith Triplane. Ac¢koli jeho trup
a ocasni plochy pochézely z Pupu, bylo tu nékolik podstatnych roz-
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dila. Tti ktidla s malou hloubkou (narrow-chord) byla stupnéna,
kazdé se svou vlastni sadou ktidélek.” To vylep$ovalo pilotiv rozhled
a snizovalo zatizeni kiidla, takze Triplane byl velmi obratny. Rotac¢ni
motor Clerget o vykonu 130 konskych sil mu v 1 500 metrech umoz-
noval rychlost 187 kilometrii za hodinu. Vzhledem k tomu, Ze i plné
naloZeny letoun vazil pouhych 635 kilogram, ziskal také spoustu
dodate¢ného vykonu, diky némuz byl schopen stoupat rychleji nez
Albatros. Stru¢né feceno, byl to stroj, ktery mohl zménit béh letecké
valky.

Bohuzel, kdyz doslo na vlastni zavddéni letadel do sluzby, dokonce
i Admiralitu ochromoval véts$i rozpocet ministerstva valky a jemu
projevovanad politicka podpora. Sopwith mél s Admiralitou dvé
smlouvy na devadesat pét letount. Subdodavkou ctyticeti Sesti Tri-
plant byla povéfena firma Clayton & Shuttleworth, spole¢nost Oak-
ley & Co. méla zajistit dal$ich dvacet pét strojir.” TaktéZ ministerstvo
valky objednalo u Clayton & Shuttleworth 106 letadel, pozdéji vSak
svou objednavku z nevysvétlitelnych dévodu zrusilo - misto toho,
aby danou smlouvu jednoduse prevedlo na RNAS. Nakonec bylo tedy
postaveno pouhych 147 téchto vynikajicich stihacich letount. Tri-
plane, prezdivany , Trojpes” (Tripehound) nebo jen ,Trojak“ (Tripe)
mél pochopitelné i své slabé stranky - jednou z nich byl jediny kulo-
met Lewis raze 7,7 mm. Letoun byl také naro¢ny na idrzbu v polnich
podminkdch, protoze pokud jste se chtéli dostat k palivovym nadr-
zim, museli jste rozebrat kiidla. Vé¢né se opakujicim problémem se
pak stal nedostatek nahradnich dild. Pozitiva a vyhody Triplanu vsak
tato negativa jednoznac¢né prevysovaly.

* Chord ve smyslu sitky plochy kiidla. Nezaménovat s tétivou ktidla (chord line).
**V Oakley & Co. neméli Zddné zkusenosti se stavbou letadel a dodali pouhé tii
triplany.
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Opera¢niho statutu dosahla 1. letka (RNAS) v prosinci 1916, po ni
v unoru 1917 nésledovala 8. letka (RNAS) a také francouzska namorni
letka se zakladnou v Dunkerque. O mésic pozdéji byla 8. letka ptipo-
jena ke Kralovskému leteckému sboru, aby mu pomohla v jeho tisni.
V dubnu jeden z britskych pilott Triplanti narazil na jedenact ¢i dva-
ndct nepratelskych stihacek a okamzité zautocil. V nasledném vireni
osklivého leteckého souboje se mu ohromené Némce podarilo vyma-
névrovat a triumfovat nad nimi svym vykonem. Pfestoze nebyl scho-
pen sestielit Zadného z nich, unikl bez jakékoli Gjmy.

U leteckych soubojti mezi ptiblizné rovnocennymi letouny vsak
obvykle zalezelo na pilotovi. Smrt Lanoea Hawkera byla do o¢i biji-
cim dikazem, Ze kdy? je rozdil v pouzitych technologiich prilis velky,
samotné umeéni létat nestaci. P1i relativni rovnosti vSeho ostatniho
naopak vitézi predevsim zru¢nost a praxe - a Némci méli na své
strané dostatek obojtho. Pramérny némecky pilot v této dobé zacinal
jako pozorovatel, a proto mél jistou praktickou zkusenost s létanim
uz predtim, nez podstoupil oficialni pilotni vycvik. Jako pozorova-
tel navic znal také zaklady letecké strelby. Pti své cesté na frontu pak
novi piloti po vycviku navic prochazeli zvlastni prechodnou skolou
pro stihace ve Valenciennes.

Britové vazné zaostavali jak v metodach instruktaze, tak po
praktické strance. Néktefi piloti se objevovali u frontovych jedno-
tek s pouhymi ¢tyfmi hodinami samostatného letu — pri¢emz ten se
pravdépodobné odehral v zastaralém letounu s vycerpanym instruk-
torem, ktery dostal umisténku ke $kolni jednotce, aby si trochu odde-
chl. Nezkusenost ve spojeni se zaostavajicimi letouny (jako napriklad
B.E.2, R.E.8 ¢i Strutter) stala za rychlym nariastem poctu némeckych
es. Béhem zahdjeni ofenzivy RFC mezi 4. a 8. dubnem bylo za ¢tyfi
dny ztraceno pres sedmdesat letadel. Sedmnact piloti bylo nezvést-

nych, tfindct utrpélo zranéni a devatendct pfislo o Zivot. Bézna mira
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ztrat se pohybovala mezi 30 a 50 procenty, novi piloti ¢asto vydr-
zeli jen po dobu jediné mise, pouhych nékolik hodin. Kuptikladu
43. letka vstoupila do Krvavého dubna s dvaatficeti piloty a pozo-
rovateli, z nichZ do konce mésice ztratila pétatficet. Vyse jejich ztrat
tedy presahla 100 procent.

V NOCI 8. dubna 1917 se kanadsti a britsti pé$aci rozmisténi neda-
leko Arrasu zacali pohybovat smérem na vychod. Pomoci kanalizace,
tuneld a sklepti pod méstem se pomalu presunuli studenym destém
az na vychozi pozici svého utoku, lezici do 150 metrii od némeckych
linii. V 5:30 rano na Velikono¢ni pondéli zahajila palbu velka déla
a houfnice bombardovaly némecké podptirné zakopy za frontovou
linii. Pres padajici dést vypadaly zablesky rozmazané, délostrelectvo
raze 83,8 mm vsak spustilo perfektné nacasovanou valivou pohybli-
vou prehradnou palbu. Granaty svistély po zatazeném nebi a vyha-
zovaly do vzduchu sloupy bahna, zatimco péchota znovu prelezla
predprsné zakopt a vstoupila na uzemi nikoho.

Zaskocené Némce na hibetu u Vimy roztrhala délostrelecka palba
na kusy. Omameni prezivsi se pak stali snadnym cilem kanadskych
bodakd, jejichz vypady pronikaly kalnym oparem usvitu. Na jih od
hibetu prelezli pres okraj svych zakopt prislusnici 51. horalské divize,

povéstni svou divokosti a zufivosti, aby se do Némct pustili i oni.

Po stupincich vylezli ctyti Némcouti s rukama vzhiiru. Kvileli
~Kamarad, kamarad!“ Nechte si to zasrany ,kamarad®, ted'si
vds, vy parchanti, poddme.

— VOJIN WILLIAM HAY, 1. ROTA 9. PRAPORU,
KRALOVSKY SKOTSKY PLUK, 154. BRIGADA, s1. DIVIZE
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Za méné nez dvé hodiny byl hibet u Vimy spole¢né s vysinami na
vychod do Arrasu v rukou Spojenct. Velké ¢asti britské 3. armady,
postupujici idolim reky Scarpy, se podarilo probit kolem severniho
konce Hindenburgovy linie smérem na Monchy-le-Preux. Pfesnd
palba vedenad za ucelem potlaceni nepratelského délostrelectva, umoz-
néna misemi RFC, byla obrovskym tspéchem a ztraty postupujici
péchoty byly na mile vzdalené otfesnym obétem, k nimz dochéazelo
v roce 1916.

Béhem prvnich nékolika dni Spojenci pronikli az do hloubi
10 kilometrt, coz v porovnani s vysledky dosazenymi v predcho-
zich tfech letech predstavovalo zna¢ny izemni zisk. Do zajeti padlo
14 000 Némcti a 180 dél. Jakmile vsak péchota postoupila zhruba
o jeden a ptl kilometru, ocitla se za hranici délostrelecké podpory.
Dést totiz zménil padu v lepivé svirajici bahno, které velkym délim
zabranilo v pohybu vpied, nizko lezici obla¢nost navic témér zne-
moznila jakékoli létani.

Z taktického hlediska - pfinejmensim na severnim useku — byl
tento utok skromnym uspéchem. Z hlediska strategie ale situace vypa-
dala jinak. Za tti dny boju zaplatili Britové ztratou 150 000 vojaka
a spojit se s francouzskymi silami na jihu nebylo mozné hned z néko-
lika dtivodt. General Nivelle totiz sv(ij utok tfikrat odlozil a Fran-
couzi vyrazili ze zakopt v sile padesati tfi divizi (pfiblizné 1,2 milionu
muzl) az rano 16. dubna - cely tyden po britském vypadu.

Pri svém spéchu stat se zachrancem Francie se Nivelle nane-
steésti dopustil také nékolika katastrofalnich chyb v planovani. Jizni
némecké pozice byly zahloubené do hrebene, ktery se tahl nad silnici
Chemin des Dames. Némci zde byli uz od srpna 1914, znali mistni
terén a podstatnym zptisobem vylepsili sva postaveni. Némecké
zakopy navic lezely na odvracené strané hiebene, a proto jim témeér
veskera peclivé soustfedéna francouzskd délostrelecka priprava jen
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neskodné prolétla nad hlavou a hnizd s ostnatym dratem a kulomety
se ani nedotkla.

Kdyz pak vycerpani francouzsti vojaci prebrodili feku a vys$pl-
hali vzhtru do svahu, stfetli se s opevnénou a dobfe odpocatou
nepratelskou péchotou. Némcim navic velel korunni princ Vilém,
cisartv syn, ktery byl na rozdil od svého otce kompetentnim vojen-
skym velitelem. Némci utok ocekavali a v tichosti pfisunuli dvanact
divizi - spolu s dal$imi sedmadvaceti, drzenymi v zaloze k protiu-
toku. Na jihu se zachovali podle planu a tvari v tvar drtivé presile
ustoupili. Zbyly po nich jen prazdné zakopy a pole defenzivni palby,
jehoz prostor rvala na kusy délostfelba zaméfena proti nepratelskym
délum. Poté na prezivsi, avsak zle posramocené Francouze mély zau-
tocit Cerstvé rezervni jednotky. A presné to se také stalo. Kratce po
obédé némecké délostrelectvo a vojaci zaloh postoupili vpred, napadli
Francouze a zatlacili je zpét. Jejich konecny zisk za cely den nakonec
predstavoval zhruba 550 metri — o dost méné nez deset kilometr,
které predpovidal general Nivelle.

Ukazalo se také, ze velitel némecké 6. armady, ktery stal na severu
proti Britim, nedbal pokynti nové obranné strategie. Postupujicim
Kanadantm kladl odpor a pokousel se drzet stavajici pozice, misto
aby premistil své muze do pripravenych pevnustek. Jeho druha a treti
linie navic lezely ptili$ blizko fronty, takze je délostrelecka palba
nemilosrdné smetla. Viibec nejhor$im pak byl fakt, Ze své zalohy roz-
mistil v tylu ve vzdalenosti témér 25 kilometri, tedy prilis daleko na
to, aby se daly rychle pfisunout.

Severni atok nevyhnutelné zpomaloval, aZ se nakonec tiplné zasta-
vil. Na jihu Nivelle podnikal nové pokusy, které vs$ak i nadale kon-
¢ily zalostnymi neuspéchy - v té mife, Ze ho francouzsky ministr
valky upénlivé prosil, aby prestal. Zastaveni ofenzivy ale francouz-
sky prezident nafidil az 25. dubna. Nivelle zareagoval détinsky a jeji
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nezdar daval za vinu svym podfizenym. Jeden z nich, veteran z boji
na Sommé¢, general Alfred Micheler, mu pohrdavé odpoveédél: ,,Coze?
Vy se pokousite dat mi zodpovédnost za tuto chybu, kdyz jsem Vs
bez prestani varoval? Vite, jak se takové chovéni nazyva? Rika se mu
zbabélost.”

Krélovsky letecky sbor 1étal state¢né dal, kdykoli to jen bylo mozné,
a pokousel se shromazdit nezbytné zpravodajské informace ohledné
probihajici bitvy. Za ticelem provedeni fotopriizkumné mise na linii
mezi Quiéry-la-Motte a Etaingem odstartovalo 13. dubna v 8:15 rano
$est R.E.8 ndlezicich k 59. letce. Dva letouny nesly fotoaparaty, ctyfti
plnily funcki doprovodu. Ani to ale nestacilo.

Ranni hlidka Jasta 11 na stihackach Albatros, sloZena z Manfreda
von Richthofena, jeho bratra Lothara a Kurta Wolffa, jich sestfelila
vSech $est. Deset z dvanacti ¢lenti osadek zemrelo okamzité, prezili
pouze porucici Watson a Law (tfebaZe oba utrpéli zranéni), z nichz
se posléze stali vale¢ni zajatci.

Werner Vof3 byl v dubnu na dovolené a Manfred von Richtho-
fen bez néj zazival perny mésic. Jen vzacné zazil den, kdy by nemél
»svého obvyklého Angli¢ana k vecefi® a 13. duben mezi né rozhodné
nepatftil. Byl to navic pravé tento den, kdy prekonal Boelckeho rekord
CtyfFiceti sestfeld. Jeho ¢tyficatou prvni obéti byl jeden ze stroji
nestastného letu Sesti R.E.8 z 59. letky. Kapitan Jimmy Stuart s kapi-
tanem M. H. Woodem byli soucasti eskorty a prezili pfiblizné jednu
minutu, dokud neuhofteli nékde mezi Vitry a Brebieres.

Richthofen se vrétil do Douai, v poklidu snédl svou snidani
a kratce po poledni vzlétl znovu, aby si pfipsal sviij dvaactyticaty
sestfel. Pozdéji kveceru pak Baron narazil je$té na zastaraly F.E.2b
a poslal ho v otackach k zemi doprostred méstecka Noyelles-Godault.
Porucik Allan Harold Bates, velmi nadany mlady inzenyr, ktery se
stal pilotem, prezil v boji pouhych deset dni.
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Dustojnicky klub v Douai se té noci otfasal bujarou zabavou a sti-
haci piloti Jasta 11 pfipijeli na vitézstvi svého velitele. Pfitomni byli
i zajati letci. To byla tradice, jez se dodrzovala, kdykoli to jen bylo
mozné - $lo o jakousi profesni zdvortilost projevovanou mezi muzi,
ktefi védeéli, ze se li$i od vSech ostatnich. Letci, ktefi se nejprve poku-
sili zabit jeden druhého, si spolu nakonec sedli, aby jedli a posléze
i pili na své zdravi a letecké uméni. Nékdy se také predavaly dopisy
¢i osobni véci uréené k zaslani postou domu.

Richthofen pozdéji napsal: ,,Zajatec se samozfejmé dotazoval
na mé Cervené letadlo. V letce, kam patfil, kolovaly zvésti, Ze ten
rudy stroj nalezi divce, jakési Johance z Arku. Byl silné prekvapen,
kdyz jsem ho ujistil, ze ta domnéla divka stoji pfed nim.” Smysl pro
humor netvoril velkou sou¢ast von Richthofenovy osobnosti a ang-
licky humor $el evidentné zcela mimo néj. Viibec mu nedoslo, ze
britsky letec, obklopeny neprateli a na cesté do zajateckého tabora,
se odvazné pokousi o vtip.

Téhoz dne se odehral také bojovy kiest muze, ktery se mél stét brit-
skym esem s nejvys$$im poctem sestreltl v celé valce. Edward ,,Mick®
Mannock se pfedchoziho tydne pripojil k 40. letce v Aire a svou prvni
bojovou misi odlétal na letounu Nieuport Scout.” Pfi doprovodu bom-
bardért F.E.2 se dostal do tézké protiletecké palby a podarilo se mu
ztratit z dohledu vedouciho svého roje. Mannock v$ak béhem své
prvni bojové akce projevil vyrazné znamky prehledu o celkové situaci,
protoze zpozoroval nepratelské letadlo, vyhnul se palbé prichazejici
ze zemé a prezil sviij osamoceny navrat zpét na zakladnu.

Mannock byl synem desétnika britské armady a pijana, ktery
opustil svou Zenu i déti, a vyrostl uprostied nepretrzitého boje o holé
zivobyti. Ze $koly odesel, aby pomohl Zivit svou matku a sourozence.

*  Britové takto oznacovali francouzsky Nieuport 17 (pozn. prekladatele).
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Pracoval jako pomocnik holice, posli¢ek v obchodu s potravinami
a bral jakoukoli prilezitostnou praci, ktera mu pomohla vydélat tro-
chu penéz. Navzdory své vychové byl v§ak velmi inteligentnim a zvi-
davym c¢lovékem. Ve véku dvaceti let opustil Britanii a pfi hledani
prace prosel Blizkym vychodem, az skon¢il v Turecku, kde se zivil
instalovanim telefont. Poté, co spatfil ¢ast bidy a nouze okolniho
svéta, si ale pripustil, Ze Anglie vlastné nakonec neni tak §patnym
mistem, a v roce 1914 - po propusténi z tureckého vézeni - se zapsal
do Kralovského armadniho zdravotnického sboru.

Role podptirnych jednotek ho nicméné neuspokojovala, a tak se
nechal prelozit ke kralovskym Zenistiim, nacez béhem velké reorga-
nizace ozbrojenych sil, provedené lordem Kitchenerem v roce 1915,
obdrzel dustojnickou hodnost. Porad ale nebyl dost blizko skutec¢-
nému boji.

Zazadal tedy o prerazeni ke Kralovskému leteckému sboru a byl
odeslan k leteckému vycviku na letisté v Joyce Green. Kdyz Mick dora-
zil na misto, mél to $tésti, ze se jeho instruktorem stal kapitan James
»Mac* McCudden, ktery se predtim vratil doma z fronty. McCud-
den ptisobil ve Francii jako pilot u 29. letky od ¢ervence 1916, na
svém konté mél pres Ctyfi sta letovych hodin a stihl posbirat i nékolik
vitézstvi. Stejné jako Boelcke a Hawker pristupoval také McCudden
k 1étani a rozvoji stihaci taktiky s velmi profesionalnim a technic-
kym nahledem. Bez ustani pracoval na svém vlastnim motoru, ktery
ladil tak, aby z néj vymacknul veskery mozny vykon, a puntickarsky
prochazel nabojové pasy do svého kulometu. Pravé tento uvazlivy
pristup - spiSe nez priibojny, bleskovy styl Balla ¢i Vofle - byl tim, co
Mannock vstrebaval. A nakonec mu také dobte poslouzil.

Mannock si ve Francii pro$el obtiznymi zac¢atky. Béhem prvni
noci si u vecefe nechténé sedl na zidli mrtvého muze a jeho tiché zpu-
soby byly v rozporu s divokym chovanim ostatnich letcti. Mick byl
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opatrny a nebyl si prilis jisty sdim sebou, a tak se zpoc¢atku drzel stra-
nou od vificich leteckych soubojti, které poslaly v plamenech k zemi
takové mnozstvi pilotl. Po pravdé feceno, nejvétsi strach mél z toho,
ze uhofi. Po cely zbytek své letecké kariéry danou skute¢nost ochotné
priznaval a svadél usilovny vnitfni zapas, aby tuto hriizu prekonal.
To byl dalsi vyrazny rozdil oproti priimérnému stihacimu pilotovi,
ktery vzbuzoval dojem veselého a nonsalantniho - tfebaze casto stro-
jeného - pristupu ke smrti.

Veskeré pochyby ohledné Micka Mannocka zmizely, kdyz v kvétnu
1916 zacal sestielovat Némce. Do konce ¢ervence mél uz ¢tyfti potvr-
zend vitézstvi, Vale¢ny kiiz a byl povysen na velitele roje (flight com-
mander).

Od McCuddena se nejprve naucil, jak vystopovat a ze zdlohy
napadnout svij cil, poté postupné vylepsoval své vlastni techniky.
Pokud to bylo mozné, tto¢il shora nebo zezadu (anebo oboji) a vyuzi-
val okolni podminky (environmentals), jako naptiklad slunce a mraky,
kdykoli mu poskytovaly néjakou vyhodu. Mannock byl perfekcionista
védeckého zalozeni a vzdusnému boji se zcela oddal. Stejné jako to
pred nim udélal uz Boelcke, i jeho téZce nabyté techniky se dockaly
kodifikace a predavaly se mlad$im, méné zkusenym pilotim.”

1. Piloti se musi vrhnout do boje s elanem a nesmi stfilet, dokud
se nedostanou na 100 metri od svého cile.

2. Dosahnéte prekvapeni tim, Ze se priblizite z vychodu. (Z némecké
strany fronty.)

3. Vyuzijte zaf slunce a mraky, abyste dosahli pfekvapeni.

*  Igeneracim pilotd, ktefi nasledovali po ném. Esa RAF z doby 2. svétové valky
Jimmy Johnson a Douglas Bader vyjadrili svij vdék za v8echno, ¢im byli
Mannockovi zavazani.
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Piloti se musi udrzovat v dobré fyzické kondici cvicenim
a rozumnym uzivanim stimulanta.

Piloti si musi sami zastfelovat své zbrané a cvicit stelbu v takové
mife, jak je to jen mozné, protoze cile se obvykle objevi jen na
kratky okamzik.

Piloti musi cvicit pozorovani letadel a jejich rozeznavani na
dlouhou vzdalenost, pricemz kazdy letoun se povazuje za nepti-
tele, dokud neni jisté, Ze nepritelem neni.

Piloti se musi naucit, kde jsou nepritelova slepa mista.

8. Na zvédy je tfeba ttoclit shora, na dvoumistné letouny zespodu

10.

11.

12.

13.

14.

15.

jejich ocasu.

Piloti musi procvicovat rychlé obraty, protoze tento manévr se
v boji pouziva vice nez kterykoli jiny.

Piloti musi procvi¢ovat odhadovani vzdalenosti ve vzduchu,
protoze ty jsou velmi o$idné.

Je tfeba mit se na pozoru pred léckami - jediny nepftitel ¢asto
predstavuje navnadu -, a proto by se pred utokem méla prohle-
dat obloha nad hlavou.

Kdy?z je slune¢ny den, stroje by mély zatacet s tak malym naklo-
nem, jak je to jen mozné. Jinak totiZ slunce lesknouci se na jejich
kridlech prozradi jejich pfitomnost na zna¢nou vzdalenost.
Piloti musi béhem leteckého souboje neustale zatacet a s vyjim-
kou palebné pozice nesmi nikdy letét pfimo.

Piloti se nesmi nikdy, a to za zddnych okolnosti, odpoutat
sttemhlav pry¢ do svého neptitele, protoze tim svému protivni-
kovi davaji prilezitost k palbé bez nadbéhu - stiely jsou rychlejsi
nez letadla.

Piloti musi davat béhem hlidek pozor na své hodinky a na smér

a silu vétru.
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V roce 1917 neexistovaly zadné standardizované cvi¢né stielby
nebo trvalé pozadavky tykajici se bojového vycviku pilotii, Mannock
v8ak bez ustdni pracoval na stfeleckém uméni. A jak pozdéji napsal,

vyplatilo se mu to:

Byl jsem od néj pouhych deset metrii. Nad nim, takZe jsem
nemohl minout. Byl to krdsné zbarveny hmyz - Cerveny, modry,
zeleny a Zluty. Vypdlil jsem do néj 60 ndbojii, a tak z néj mnoho
nezbylo.

Jako rozeny vidce si Mannock zacal vychovavat svou vlastni
sbirku ,kridel®, kterym trpélivé predaval vse, co se sdm naucil. Ve
stejné mife, jako byl dravcem, mél Mick velmi ,,prakticky® pristup
k vyuce. ,Zasttilejte si své vlastni zbrané,” fikaval. ,, Zbrojif nemusi
bojovat.“ Jeho metody dokonce zachazely tak daleko, Ze své mladsi
piloty nechéaval dorazit neptatelsky letoun, ktery poskodil.”

V boji byl nemilosrdny. Starosvétskd predstava rytifstvi mu byla
naprosto cizi a Némce nenavidél - moznd diky svym zazitkim
z tureckého vézeni. Jako vétsina stihacich pilott byl i Mannock kom-
plikovanym ¢lovékem a hotovou pripadovou studii protikladd. Jeho
bezohlednost byla vzdy v rozporu s pfesvédcenim, ze se — dle svych
vlastnich slov - choval ,,stejné jako vrah®

Byl to tentyz muz, ktery pozdéji fekl: ,,Cesta do zdkopt byla poné-
kud nechutna - ze stran tréely nohy mrtvych muza, stale obuté do bot
a ovinovacek. Byly tu kusy kosti a lebek s odlupujicimi se vlasy, hro-
mady vystroje a $atstva povalujici se kolem. Tahle véc mé ve spojeni

* Nelze to nijak dokézat, ale z uvedeného ditvodu dosdhl Mannock pravdépo-
dobné vice nez svych sedmdesati tf{ uznanych sestfeltl.
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se silnym hibitovnim puchem a mrtvym, roztrhanym télem pilota
vyvedla na nékolik dni z rovnovahy.

Jednou ale donutil k pfistani némecké prizkumné letadlo, jehoz
osadku vzapéti posttilel. Kdyz se ho na to zeptali, rozhor¢ené odpo-
védél: ,, Ty sviné jsou nejleps$i mrtvé — zadni zajatci. Jako inteligentni
a citlivy ¢lovék byl Mick v neustalém napéti a ¢asto nebyl schopen
skryt svij strach ze smrti. Ten mu v$ak nikdy nezabranil v boji
a v fijnu 1917 byl spolu s druhym Véle¢nym kiiZzem povysen na kapi-
tana. Kratce poté, s $estnacti uznanymi vitézstvimi, se vratil do Ang-
lie k zaslouzenému odpocinku.

Zdalo se, ze smrt si bude muset pockat.

»JESTLI JE TAM, sestfelte ho!“

V roce 1917 se vratil do boje Albert Ball, ktery byl pfedtim pre-
velen na post stihaciho instruktora. Zpét do Francie dorazil v dubnu
jako prislusnik 56. letky. ,,Bojujici $estapadesata®, vybavena letouny
S.E.5 a sestavajici z houfu bojem zocelenych pilott véetné McCud-
dena a Arthura Rhys-Daviese, méla byt vypusténa z fetézu soubézné
s ofenzivou u Arrasu. Hugh Trenchard totiz véfil, ze S.E.5a zméni pra-
vidla hry a ze kdyz na nich budou létat veterani, ktefi povedou zvlasté
vybrané nové piloty, podafi se jim zvratit béh celé letecké valky.

S.E.5a byl vykonny, rychly a dobre vyzbrojeny stroj, ktery postavili
v Royal Aircraft Factory.” Se svym osmivalcovym motorem Hispano-
-Suiza 8B o vykonu 200 konskych sil dosahoval pfi morské hladiné
rychlosti 216 kilometrt za hodinu a do vysky 3 000 metrt dokazal
vysplhat za zhruba jedenact minut. Motor 8B mél vysoky kompresni

*  Konkrétné ho zkonstruovali major Frank Gooden, Henry Folland a John
Kenworthy.
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pomér, jehoz vysledkem byl vétsi vykon nez u kteréhokoli motoru
predtim.

Hispo, jak se mu fikalo, bohuzel trpél jednim vaznym nedostat-
kem. Redukéni soukoli, pouzité kvili tomu, aby se vrtule otacela
pomaleji nez motor, mélo osklivou tendenci rozpadnout se béhem
letu na kusy a vzit s sebou i hnaci ustroji. Své mouchy mél i drak
letadla, a to v¢etné prili$ velkého celniho $titku, jemuz piloti prezdi-
vali ,,sklenik® Vytvarel nadmérny aerodynamicky odpor a prekazel
pfi pouzivani horniho kulometu Lewis. Rozmérna kridélka s velkou
hloubkou (broad-chord) na obou ktidlech ale S.E.5 davala v porov-
nani s Albatrosem skvélou rychlost klonéni. Na rozdil od ostatnich
spojeneckych jednomistnych stihacek nesl S.E.5 dva kulomety Lewis
rdze 7,7 mm. Jedna zbran byla usazena v trupu nalevo od kokpitu
a synchronizovana s vrtuli, druhd sedéla na lafeté typu Foster na
hornim kridle.

Synchroniza¢ni zatizeni, jako naptiklad typ Constantinescu-Col-
ley (CC), vlastné umoznuje palbu ze zbrané tak, ze k jejimu tderniku
prendsi skrze tekutinu zvukové impulsy. Pilot tento systém uvadi do
chodu zatazenim za kliku v kokpitu, ktera zdviha nebo spousti kla-
di¢ku pojizdéjici po vacce. V pripadé ustroji CC (CC gear) usazeného
v S.E.5 probihala zminéna reakce za pomoci oleje pres celou sérii
nadrzek, a to pii zuzitkovani vysokého tlaku vytvareného motorem.
Vyuzitim hydraulického tlaku, ktery se po nastartovani motoru dal
nepretrzité udrzovat, se tak strelba ze zbrané stala nezavislou na jeho
otackach. Toto vylepseni umoznovalo vys$si kadenci zbrané, kterou
bylo naopak mozné ,vyladit®, aby stfilela mnohem presnéji, a tedy
$etfila munici.

Systémy pracujici s pferu$ovacem tyto moZnosti samoziejmeé
nemély. Kdyz jste totiz packu plynu posunuli na maly vykon, motor

vy

se otacel pomaleji a kulomet mél tudiz nizsi kadenci - coz pti letec-
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kém souboji jisté nebylo idealni. Pferusovac také pracoval vzdy, kdyz
se otacel samotny motor, a tak se opotiebovaval rychleji nez synchro-
nizacni zafizeni, které pilot mohl zapnout nebo vypnout.

Co se vsak tyce systému hydrauliky, v ptipadé CC existoval vétsi
pocet pohyblivych soucasti, jez bylo zapottebi udrzovat a opravovat
— akteré mohly v pribéhu letu selhat. Ustroji CC bylo navic nachylné
vii¢i omezenim zpiisobenym letem ve velkych vyskach a extrémnimu
chladu.

S.E.5 mél ale dva kulomety a jen to bylo samo o sobé vyraznym
zlep$enim. Pilot také sedél za kiidly a mél dobry vyhled v§ude kolem
sebe. Ve spojeni s vykonnym (tfebaze az presprili§ vybiravym) moto-
rem jste pak dostali vyvazeny nosi¢ zbrani, ktery létal rychleji nez
vétsina jeho protivnikd a byl schopny je také vymanévrovat. Zalezelo
uz jen na osudu a pilotovi — a Britové tak opét dostali jistou $anci.

Albert Ball zacal s [étanim ve Francii v roce 1916, kde svou bojovou
kariéru odstartoval u 13. letky na starém B.E.2. Tento letoun prezdi-
vany ,,Vrtosivec” (Quirk) byl tézky, pomaly, a co pro néj bylo viibec
nejhorsi, vezl si s sebou pozorovatele. Kazdd letka v§ak tehdy méla
k dispozici i nékolik malo jednomistnych vyzvédnych letount a Ball
na nich létal tak casto, jak jen to bylo mozné. Byl vzdy individualistou,
a proto ho neustéle popouzela nejriiznéjsi natizeni a vojensky dril. Jak
to vidél on sam - byl zde proto, aby zabijel Huny pro Boha a svou zem,
ne proto, aby provadél inspekce ubikaci ¢i vyplnoval formulare. Jeho
velici diistojnik ho nakonec poslal k 11. letce se vzkazem, v némz stalo:
»Tomuto mladému muzi lze svéfit ten nejlepsi jednomistny letoun na
celé fronté. Dejte mu, prosim, néjakou praci.“ Pfimo uprostfed bitev
na fece Sommeé v ¢ervenci 1916 pak Alfred Ball vzlétal ke spolupraci
s pozemnimi jednotkami, itokim na zdkopy a poustél se do leteckych
souboji, kdykoli se mu naskytla vhodna prilezitost.
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Jak se jeho dovednosti zlepsovaly, ¢asto se dostaval do spori
s obecné vzitymi ndzory ohledné vzdusného boje. Tam, kde vSichni
ostatni piloti hlasali, Ze ,vy$ka znamena Zivot, coz znamenalo, ze je
vzdy tieba ttocit shora, Ball daval pfednost pravému opaku. Zauto-
¢il budto zespodu, nebo se sttemhlav vrhl pod formaci, nacez ptitahl
a zblizka vypalil do neptitelova bricha.” Jeho specialitou bylo proha-
nét se napric¢ velkymi némeckymi formacemi, nékdy i v presile dva-
nacti na jednoho, nacez jednoho prekvapeného protivnika po druhém
sestieloval. Byl znamy také diky ukofisténému cervenému kuzelu,
ktery jeden z Ballovych mechaniki pfipevnil na naboj vrtule jeho
Nieuportu.

Ve svych zuftivych, impulzivnich atocich pokracoval az do fijna
1916, kdy byl nahle odeslan zpét do Anglie. Zdalo se, Ze si REC i vlada
zacaly v této dobé uvédomovat propagandistickou hodnotu pilott,
jako byl Albert Ball, a vyslali ho na prednaskové turné. ,,Pokud brzy
nedostanu jinou praci, vSechny ty pitomosti mé zabiji,” stézoval si.
»Proc¢ to musi byt takovi hlupaci?“

Nakonec se ocitl jako velitel roje zpét ve Francii, kde se pustil do
valky, jez se dosti lisila od té, jiz opustil v roce 1916. Némci znovu zis-
kali na svych dominujicich Albatrosech leteckou nadvladu, coz Brity
donutilo ke zméné taktiky. Dny osamélych lovcti se zdaly byt secteny
a hlidky se ted skladaly z roji o dvou nebo vice letounech - jeden
z nich vedl, ostatni chranily ocas svého vedouciho.

Od Alberta Balla se o¢ekavalo, Ze spiSe nez k prostému pobijeni
Némct nasméruje svou pozornost k vedeni ostatnich pilott, bude
je ucit a udrzi je nazivu. Jenze to Ball nesnasel. Nemél v oblibé ani

S.E.5 a radéji bojoval ve svém Nieuportu 17. Je naprosto ohromujici,

*  Jednou sledoval svého velitele celou cestu na zdkladnu tésné pod nim a za jeho
ocasem, jen aby mu dokdzal, jak zranitelny je letoun viéi takovému utoku.
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ze Hugh Trenchard svolil ke kompromisu: béhem rozepsanych hlidek
své letky mél Ball pouzivat S.E.5, kdyz v$ak leté]l sam, mohl pilotovat
svou malou francouzskou stihacku. Jednoho dne - jako vlk samotar
- Ball zauto¢il na dva Némce. Poté, co mu dosla munice, je hnal zpét
az k jejich letisti a celou dobu po nich palil z pistole. Kdyz pristali,
shodil dold vzkaz, v némz tytéz piloty vyzyval, aby se s nim stfetli
nad svym letistém nasledujici den a ve stejnou dobu.

A oni to opravdu udélali. Nebyli vSak sami. ..

Ve znac¢né vysce nad nim krouzily dalsi tfi nepratelské stihacky,
které zattocily ve stejné chvili, kdy se do utoku vrhl on sam. Tvari
v tvar presile péti ku jednomu a za neprételskymi liniemi Ballovi
nezbyvalo nic jiného nez utocit. Nastésti mohl brat vSechno pred
sebou jako cil a na rozdil od Némct si na nikoho nemusel davat pozor.
Opét mu dosla munice a Ball se v kruzich snesl k zemi, kde pristal
na nedalekém poli. Zhroutil se na stranu pres kokpit, predstiral, Ze je
mrtvy, a sledoval, jak tfi z jeho nepratel odlétaji pry¢, zatimco dalsi
dva ptistavaji, aby si vyzvedli jeho télo, nebo ho zajali. Kdyz se pak
oba Némci vysoukali ze svych kokpitti a bézeli k nému, obzivl, slapl
na plyn a vyhoupl se zpét do vzduchu.

Jeho dny byly plné podobnych misi. Mél jednoduchou taktiku:
utocit. Nebyl ani védecky zalozeny jako Mannock ¢i McCudden, ani
mrchozrout jako Baron. Svou technikou létani se podobal spise Wer-
neru Voflovi.' Jak se ale stavalo skute¢nosti u mnoha dal$ich pilota
na obou stranach, nesrovnatelna zatéz kazdodenniho vzdusného boje
ho zacala opotfebovavat. Vzdy si vystacil sam ve své boudé, kde mél
malou zahradku a kotec s kraliky. Za noci také ostatni piloti nékdy

* Jak jsme zacali fikat v pozdéjsich letech: ,,Sama kurdz, hlava Zadn4d.
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spatfili rudou zari vychazejici ze svétlice zarazené do zemé a Ballovu
temnou, v pyzamu oblecenou siluetu hrajici na housle.’

Jednim z dtivodi jeho introspekce byla zena. Zamiloval se do ni
béhem své dovolené v Anglii, odmitl se vSak s touto divkou oZenit,
dokud vélka neskon¢i. Zda se, Ze nevéril tomu, Ze piezije. Svému otci,
siru Albertu Ballovi, jednou fekl, Ze ,,zadny stihaci pilot, ktery boj
bere vazné, nemd nadéji, ze by z valky vyvazl zivy.“

USVIT 7. KVETNA 1917 byl destivy a rozmazany a Ball vedl roj jede-
nécti S.E.5 nad oblasti Bourlonského lesa. Zniceni Jasta 11 se stalo
prioritnim tikolem. RFC proto vysilal uto¢né hlidky po celém sektoru
fronty u Douai v nadéji, Ze se jim podati Némce vylakat k boji. Baron
odjel domu na dovolenou a proslychalo se, ze do¢asného veleni se ujal
jeho bratr Lothar — nac¢asovani tedy bylo dobré.

Na druhé strané pruhu mrak vlétli pfimo do von Richthofenova
Létajiciho cirkusu. Cecil Lewis, pilot 56. letky na S.E.5, pozdéji napsal:

Kvétnovy vecer je obtézkany hrozivé vyhliZejicimi hromadami
kupovité oblacnosti, majestdtni nebeskou scenérii piisobici
dojmem masivu snéznych hor, posetého jeskynémi a vidolimi,
puklinami a strZemi...

Skupina pruzkumnikii stoupd vds a vys, proplétaje se mezi
oblacnymi sténami...

Z kokpitu jejich vedouciho vyleti vzhiiru kroutici se cer-
vené svétlo. Boj! Lehce zméni smér a hlidka, pracujici s plynem
a smérovkou, se drzi pohromadé jako smecka vlkii na stopé.
Tisic metrii pod sebou totiz spattil Sest priizkumnikil, které zahy
vidi i oni sami. Cerné kiize! Zdd se to nekonecné dlouho, nez se

*  Jeho oblibenou skladbou byla Schubertova Nedokoncena symfonie.
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jedendctka dostane na vzddlenost vhodnou ke stremhlavému
sestupu. Piloti kontroluji chod svych motorii, odhodlani a pti-
praveni, zkouseji zbrané a sleduji ukazatele pristrojii. Vedouci
se konecné zakolébd ze strany na stranu, jako signdl, Ze se kazdy
mad zaméfit na svého muze, nalez se ndhle spusti dolii.

Britska formace se okamzité rozpadla spolu s jakymkoli taktickym
planem, ktery predtim méla - jak se ostatné v boji obvykle stava. Leta-
dla se vrhala k zemi a obracela se, kulomety $tékaly a oblohu kfiZoval
bélavy kout stopovek. Kdyz zacalo prset, k Ballovi se pripojili osamély
SPAD a dalsi velitel roje S.E.5, takze v lovu pokracovali spole¢né.

Ball spattil dole pred nosem svého letounu ¢ervenozluty Fokke-
riv trojplosnik a sttemhlav zautodil. Némec zmizel v mraku, Ball
ho pronasledoval - a to bylo naposledy, kdy ho jeho piloti spatfili.
Vynotila se spousta zvésti, v¢etné naroku Lothara von Richthofena, ze
pravé on sestrelil Alberta Balla.” S tim ale souviselo nékolik problémt.
Predné, Lothar (nebo nékdo jiny, kdo sepisoval bojové hlaseni) tvr-
dil, Ze Ball letél na stroji Sopwith Triplane, ne na S.E.5 (¢islo A4850).
Hlaseni obsahovalo odpovidajici ¢islo motoru, které bylo mozné zis-
kat z vraku letadla, nikoli v§ak spravné identifikac¢ni ¢islo letounu.
Navic tu byla i ona oSemetna skute¢nost, Ze Lothar von Richthofen
byl vlastné 7. kvétna 1917 v jedné z berlinskych nemocnic.

Dalsi vysvétleni pozdéji poskytli francouzsti civilisté z méstecka
Annceullin, leZiciho zhruba 18 kilometrt na severozapad od Douai.
Kdykoli to jen bylo mozné, Ball mél na své cesté zpét na zakladnu
v Estrée- Blanche ve zvyku spustit se nad jejich mésteckem dolti a pro-
létnout kolem hodinové véze kostela sv. Martina, aby si zkontroloval

*  Lothar von Richthofen byl zndmy zveli¢ovanim svych bojovych uspéchi, mno-

propaganda.
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¢as. Jak jeho legenda rostla, Némci si zac¢ali uvédomovat jeho ptitom-
nost a byli prave tak dychtivi ho zabit, jako RFC touzilo dostat von
Richthofena. Do pékné bile zvonice tedy usadili kulomet a trpélivé
¢ekali, az se objevi britsky priizkumnik s ¢ervenym kuzelem vrtule.
Podle jedné z teorii prilétl pravé onoho kvétnového odpoledne.

V poradi dalsi moznd verze pochazi od porucika Hailera, némec-
kého dustojnika péchoty, ktery prohlasil, Ze pozoroval, jak Ball vylétl
dolt z mrakt téméf vzhiiru nohama. Pokud zahnal Albatros do
mrakd a ztratil orientaci, dava to smysl. Némecky distojnik fekl, ze
S.E.5 byl stézi 60 metra nad zemi, kdyz se objevil, a nezbyvala mu
tudiz zadnd vyska, aby mohl znovu ziskat kontrolu. Jedna francouz-
ska Zena ptisahala, Ze mladého muze, ktery byl stale nazivu, vytdhla
z jeho roztfisténého letounu a drzela ho v naruci, kdyz umiral. Jak to
tehdy doopravdy bylo, se s jistotou nikdo nikdy nedozvi.

Necely mésic po své smrti byl kapitan Albert Ball 3. ¢ervna vyzna-
menan medaili, ktera se na zivych vida jen vzacné. Jeho Ctyfticet ¢tyfi
vitézstvi zminuje citace k Viktoriinu k#izi takto:

Porucik (s docasnou hodnosti kapitina) Albert Ball, D.S.0O.,
M.C., dfive nottinghamshirsky a derbyshirsky pluk a R.F.C.
Za jasné patrnou a stdle projevovanou statecnost v obdobi
od 25. dubna do 6. kvétna 1917, béhem néhoz se kapitin Ball
zucastnil dvaceti péti bojii ve vzduchu a znicil jedendct neptd-
telskych letounti, dva bezvlddné stroje primél k ndrazu do zemé
a nékolik dalsich donutil k pfistani. Béhem téchto bojii kapitdin
Ball, létajici samostatné, pti jedné prileZitosti bojoval se Sesti
neptatelskymi stroji, dvakrdt s péti a jednou se ctyfmi. Kdyz vedl
dalsi dva britské letouny, zauitocil na deviticlennou neptatelskou
formaci. Pri kazdé z téchto prileZitosti sestrelil alespori jednoho
neptitele. Jeho letadlo bylo nékolikrdt téZce poskozeno, jednou
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tak vdazné, zZe nebyt té nejdovednéjsi mozné manipulace, jeho
stroj by se zfitil, protoZe témér vsechna ovlddaci lanka byla zni-
Cena strelami. Po ndvratu s poskozenym strojem musel byt vZdy
zadrZovdn, aby okamZité neodstartoval na jiném. Kapitdn Ball
znicil celkem Ctyfticet t¥i némeckych letounti a jeden balon a vZdy
prokazoval zcela mimorddnou odvahu, odhodldani a zrucnost.

Dnes odpociva necelych 300 metrii od mista, kde se zfitil, na
malém hibitivku blizko Annceullinu. Sedy ndhrobni kdmen, vyte-
sany do podoby Viktoriina kfiZe, je obklopen stromy a chladivou tra-
vou. Sir Albert Ball pole, kde jeho syn zahynul, koupil a na misté, kam
dopadl jeho letoun, nechal vytesat pomnik.

Vecer téhoz dne, kdy Balla dostihla smrt, se dustojnici 56. letky —
poté, co vyslechli tuto smutnou zpravu — shromazdili kolem piana,
aby uctili jeho pamatku. Cecil Lewis svym skvélym tenorem zazpival

Stevensonovo Requiem:

Pod sirou, hvézdnou oblohou

meé pohtbéte — zde slozim hlavu svou.

Ja zil jsem rdd, tak umiram ted s veselou,
a leh jsem si pln odhodldni.

A slova ta mi nechte ryt:

Zde lezi ten, co chtél tu byt.

Doma je namotnik, klid touzil mit,

i lovec pfisel domii strani.

Albert Ball byl typickym prfikladem c¢lovéka, ktery se stal pilotem.
Byl ztélesnénym paradoxem - nebo moznd jen mladym muzem, jenz
se béhem surrealistického zazitku valky pokousel najit sam sebe. Byl
sebevédomym, navysost smrtelné nebezpe¢nym a trochu podivinsky
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zalozenym jedincem, ktery bez zavahani dokazal vystfilet do nepra-
telského pilota padesat nabojii raze 7,7 mm, ale své divce umél pre-
krasné zazpivat ,,Diky Bohu za zahrddku®. Clovékem, ktery si mohl
v zivoté vybrat cokoli a uspét, kdyby nezasahla valka. Pokud by zil,
z Alberta by se pravdépodobné stal manzel a otec. Mozna by se zivil
jako hudebnik, védec nebo obchodnik.

Zcela urcité byl ale stihacim pilotem.

DO KONCE Krvavého dubna Francouzi utrpéli ztraty ve vysi
275 000 vojakt - oproti 163 000 mrtvych vojakd na némecké strané
- aneméli v rukou nic, ¢im by je ospravedlnili. Nivelle by uvolnén
ze sluzby (toto rozhodnuti zpocatku odmital ptijmout) a odeslan do
Afriky.

Nové britské letouny nedorazily v¢as ani v dostatecném poc¢tu na
to, aby se jejich pritomnost projevila rozhodujicim zptisobem. V prii-
béhu ledna a unora jich bylo doru¢eno pouhych 250, po nich béhem
nasledujicich dvou mésict nésledovalo dalsich 612. Jen dubnové ztraty
vsak dosahly poctu 249 letouni, nemluvé o vice nez 400 zabitych
nebo ranénych muzich. Bojova Zivotnost primérného pilota RFC byla
v této dobé osmndct hodin.

Navzdory tomu, Ze duben ptinesl némeckym Luftstreitkrifte tak-
tické vitézstvi, znamenal pro né také obrovsky strategicky netuspéch.
Némecko sice mélo v Albatrosech technickou vyhodu a celych devét
mésictt dominovalo vzdusnému boji, spojenecké stthacky se mu ale
z nebe smést nepodarilo. Tim, Ze se drzeli své obranné mentality,
prisli Némci o jedinou $anci na vitézstvi, ktera se jim v této valce
naskytla - a to jak ve vzduchu, tak na zemi. Tento fakt se mél stat
prvnim nazornym ptikladem nové reality: jen ze vzduchu se ve valce

vyhrat nedalo, bez ovladnuti oblohy v§ak porazka v ni byla téméf jista.
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Nedostatek nerostnych surovin, ropy, gumy a lidské sily dosahl
v této dobé nendvratnych rozmérii. Ackoli se Spojencim podatrilo
Némce dostihnout na poli techniky, Anthony Fokker se chystal
poslat do pole nejlepsi jednomistny stihaci letoun celé valky. Revo-
luce v Rusku a nasledny separatni mir uzavieny s némeckym cisafem
zas z vychodni fronty uvolnily téméf milion némeckych vojaka. Ve
francouzské armadé doslo ke vzpoure, a proto se naskytla idealni pti-
lezitost k poslednimu zoufalému a riskantnimu pokusu, ktery Némci
podnikli. Doufali, Ze jeho prostfednictvim budou moci zasednout
k jednacimu stolu z pozice sily a dovést valku ke konci. Jejich cas se
ale rychle kratil.

Ameri¢ané uz byli na cesté.
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KapiToLA 4

ROK STIHACE: DUBEN
1917-DUBEN 1918

FOKKER DR.I

NEMECKO HLADOVELO. Mouku, topny olej a viechny ostatni
zakladni produkty - dokonce i brambory - zasahl kriticky nedosta-
tek. Vojaci dostavali papirové spodni pradlo, protoze bavlna nebyla.
Cisarf Vilém, bezmocny a vahajici, nemél v zaloze zadna feSeni
a kanclér Theobald von Bethmann-Hollweg rezignoval. Diky tomu
se Ludendorff s von Hindenburgem dostali presné tam, kde chtéli byt
- do pozice absolutni kontroly. V podstaté prevzali vladu nad cisar-
stvim a pretvorili jej ve vojenskou diktaturu. Bagdad padl do rukou
Britti a partyzanska valka vedend T. E. Lawerencem proti Turkiim
prevratila Arabii vzhiiru nohama. Rakousko-Uhersko stalo na pokraji
kolapsu. Mlady cisar Karel I. se pokusil uzavtit separatni mir s Doho-
dou a nabidl Francii oblast Alsaska-Lotrinska.
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Své vlastni problémy méli ale i Spojenci. Diky vzpoufte, ktera pro-
béhla ve francouzské armade¢, byla pfinejmensim polovina jejich fron-
tovych divizi neschopna boje a novy velitel Henri Philippe Pétain
teprve zacal obnovovat poradek a disciplinu. Vidcové vzpoury byli
zatceni a odsouzeni k smrti, zatimco Pétain se osobné pustil do feseni
stiznosti vojakd. Vydavaly se dovolenky, zlepsila se strava a dorazilo
i nové obleceni a vystroj. Nejvice ze vSeho vsak Pétain vyuzival svou
povést ,,vojackého” generala k tomu, aby svym muztm slibil, Ze uz
nebudou zadné zbyte¢né a jalové ofenzivy. A oni mu uvéfili. Vzpoura
byla formou protestu, nikoli revoluci, a Francie méla jak potfebné
zdroje, tak vtli na vladni trovni, aby dany problém vyftesila.

S Ruskem to bylo jiné. Car Mikula$ II. v bieznu abdikoval
a v Moskvé panoval zmatek. Celé jednotky ruskych vojaka vyhla-
sily provizorni velikono¢ni ptiméti, pfi¢emz nékteré z nich posttilely
své dustojniky a poddtistojniky, ktefi se jim v tom snazili zabranit.
V poloviné dubna se ze Svycarska vrétil Lenin a bol3evici vystou-
pili v opozici vici prozatimni vladé. I navzdory tomu se ale rus-
kym jednotkam podatilo béhem cervence uskute¢nit ofenzivu na
50 kilometri dlouhé fronté v Hali¢i. Kdyz v$ak spojend némecka
arakousko-uherska armada presla do protiutoku, desitky tisic vojaki
jednoduse opustily své pozice. Prislove¢ny napis na zdi znél: Ruska
ucast ve Velké valce se chyli ke konci.

Douglas Haig, velitel BEF, zjevné nic z toho nevidél - a pokud
ano, nejevil o to Zadny zajem. Staral se spise o to, jak dokoncit ofen-
zivu u Arrasu, a svij zamér hodlal provést i bez Francouzi, kte-
rymi oteviené opovrhoval. Pied usvitem 3. kvétna se britska 1., 3.
a 5. armada vydréapaly ze svych zdkopt a zamifily na vychod. Na
useku mezi hfbetem u Vimy a Bullecourtem, $irokém 25 kilometrd,
se unaveni Britové, Kanadané a ptislusnici ANZAC znovu dostali do
palby némeckych zbrani. Jejich kryci délostfelecka baraz totiz nesta-
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¢ila na to, aby vyrvala diry do némeckého ostnatého dratu nebo zni-
¢ila kulomety, které na né ted mirily.

Jejich ttok byl fiaskem od samého pocatku a k jeho zastaveni doslo
uz nasledujiciho dne. S vyjimkou (na 1. svétovou valku) ptisobivych
uzemnich ziskl béhem prvnich osmactyticeti hodin tak Spojenci
neméli nic, ¢im by mohli vyvazit nékolik set tisic mrtvych, ranénych
nebo nezvéstnych vojaki.

Brittim bylo jasné, Ze specializovana vybava, vc¢etné tanki a letadel
utocicich v soucinnosti s péchotou a délostielectvem, miize prorazit
i témi nejsilnéj$imi obrannymi postavenimi, ktera pred nimi stoji.
Vycerpana péchota, jez operovala za hranicemi svych moznosti, v§ak
byla v dané chvili velmi zranitelna. Kdyz se branila nédslednym proti-
utoktim, RFC ji prispéchal na pomoc s ,,protiofenzivnimi hlidkami

- nové formulovanym feSenim jednoho starého problému.

Pouhé dva dny predtim, nez jsme obdrzeli rozkazy, jez byly
zvldsté vypracovdny pro takovy pripad a jeZ se svou novou kon-
cepci vesly ve zndmost jako protiofenzivni hlidky... jsem dostal
instrukce, Ze md letka mad provést proti neptdtelskymi pozicim
utok kulomety a bombami z velmi malé vysky. Letéli jsme v riiz-
nych hladindch mezi 15 a 100 metry, postielovali a bombardo-
vali roztrousené skupinky neptatelskych vojdkii, zdkopové pozice
a dopravni prosttedky... Sopwith 1% Strutter se pti této prdci
konecné dockal svého uzndni.
— MAJOR SHOLTO DOUGLAS, 43. LETKA, RFC

Z nutnosti tak byla zaseta prvni seminka smiSenych operaci a spe-
cializované blizké letecké podpory. To vSe se stalo stézi dva roky poté,
co Roland Garros ve svém kiehkém jednoplosniku s prisSroubovanym
kulometem nazorné predvedl vojensky potencial letadla.
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BEZPROSTREDNE PO ARRASU zacali Britové v dosud nevidaném
méritku presouvat své muze a vybavu do oblasti belgického mésta
Ypres. Douglas Haig, ktery nikdy nepatfil mezi ty, kdo ménili sviij
néazor, se totiz rozhodl uskutec¢nit svij dlouho ocekavany obojzi-
velny vysadek za némeckymi liniemi, provedeny ruku v ruce s tto-
kem blizko Ypres. Byl toho nazoru, ze pokud v tomto sektoru dojde
k prilomu podél pobrezi, mohlo by se podafit jednak obsadit belgické
ptistavy, kde mély sva tutocisté némecké ponorky, jednak soucasné
obejit po kridle némeckou linii. Kdyby takovy tah vysel, BEF by mohl
zautocit na nepratelské kridlo, provést obchvat Hindenburgovy linie
a donutit Némce k tstupu.

Ludendorff, ktery odhadoval, ze americka intervence vétsiho
vyznamu pfedstavuje pfinejmensim rok vzdalenou skuteénost,
naproti tomu pevné véfil v u¢innost Hindenburgovy linie. Jeji hod-
notu prokazaly dubnové ofenzivy a on pocital s jeji silou, ktera mu
vedle francouzské vojenské slabosti a anglickych politickych pro-
blémt méla poskytnout kyzeny ¢as. V tomto sméru se vak prepocital.

Kralovsky letecky sbor totiz Némce nedostihl jen na poli tech-
nologie, ale i vycviku. V obdobi let 1914 az 1916 byly britské letecké
$koly v otfesném stavu. Piloti dostavali jen nepatrnou, nebo viibec
zadnou instruktaz v letecké akrobacii, neprobirali Zzadnou leteckou
strelbu a ve smyslu taktiky nebylo v dané dobé zformulovano nic, co
by se v dostate¢né kvalité mohlo predavat dale. Piloti méli obecné na
svém konté dvé hodiny instruktaze ve dvojici, po niz nasledovalo dal-
$ich par hodin sdlového letu. Pokud prosli svou pilhodinovou letec-
kou provérkou, dostali certifikat Kralovského leteckého klubu (Royal
Aeronautical Club) a postoupili do Ustiedni letecké $koly v Upavonu.

Zde studenti dostavali jen malo $koleni a prednasek na zemi
a stravili zhruba Sest tydnd létanim na B.E.2. K absolvovani kurzu
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bylo bézné zapotrebi mezi patndacti az dvaceti letovymi hodinami
(v zavislosti na pocasi), jeho zavére¢nou ¢asti pak byla dalsi provéro-
vaci zkusebni ,jizda“. Vzhledem k situaci, jeZ panovala ve Francii, byli
piloti-absolventi obvykle ihned odesilani ke svym frontovym letkam,
pricemz casto zcela postradali letovy ¢as straveny v typu letounu,
s nimZ méli létat do boje. Vétsina letek se snazila zorganizovat pro
nové prichozi alespon ,vyhlidkovou jizdu®, kdy si prohlédli letisteé,
naucili se nékolik orienta¢nich bodu a vyzkouseli si jedno nebo dvé
pristani. Nékdy to vak nebylo mozné a novacek to jednoduse musel
»zkratit“. Nicméné i pres ztraty dosahujici u nékterych jednotek az
100 procent byla pocetni prevaha stale tou jedinou véci, ktera Spo-
jence udrzovala na obloze. To se muselo zménit.

A zmény se skute¢né dostavily. Na zacatku roku 1917 dostal pod-
plukovnik Robert Smith-Barry nafizeno, aby rozjel ¢innost Zvlastni
$koly leteckého boje (Special School of Aerial Fighting), ktera byla zalo-
zena v Gosportu. Smith-Barry byl ve Francii od samého za¢atku. Nej-
prve létal na B.E.8 u 5. letky, poté se v dubnu 1916 ptipojil k 60. letce.
V ¢ervenci se ujal veleni a od kapitana Rainsforda Balcombe-Browna
se také naucil, jak se dostat z vyvrtky - tento Novozélandan si danou
techniku mistrné osvojil.” Vyvrtka totiz nebyla do té doby plné pocho-
pena a témér vzdy méla smrtelné nasledky. V leteckych skolach se
samozfejmeé nic takového nevyucovalo, a pokud si nékdo uvédomo-
val nedostatky britského vycvikového systému, byl to pravé Smith-
-Barry. Pro svou novou $kolu tedy musel sestavit u¢ebni program
doslova od nuly.

V Gosportu se prednasky tykajici se motort, zbrani a letecké
akrobacie pojily s nejnovéjsimi taktickymi poznatky prichazejicimi

* Do konce vélky si 60. letka ndrokovala 320 vitézstvi. Z jejich fad vzeslo dvacet
$est es v¢etné Billyho Bishopa a Alberta Balla.
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z fronty. Do letount byly nainstalovany zvukovody, aby instruktor
mohl hovofit se svym studentem — ne ho jen mlatit po hlavé a fvat.

Smith-Barry si jako sviij primdrni vycvikovy letoun zvolil Avro
504, protoze se jednalo o poslusny stroj, ktery byl shovivavy k chy-
bam studentd a vybaveny dvojitym fizenim. Avro operovalo v pol-
nich podminkach od samého zac¢atku valky a mélo i tu pochybnou
Zest byt prvnim britskym letounem sestielenym ve Francii.” U¢elim
Smith-Barryho nicméné naprosto vyhovovalo, protoze pozadoval, aby
studenti byli vystavovani nebezpe¢nym situacim, které je mély naucit
jak se z nich dostat. V kontrolovanych situacich se provadéla letecka
akrobacie, vyvrtky i simulace problémi s motorem. Smith-Barry byl
totiz toho nazoru, ze prostfednictvim takového postupu ¢clovek ziska
jistotu a doopravdy se naudi létat — coz predstavuje dvé nezbytné vlast-
nosti stihactho pilota. Znamenalo to také, Ze pilot odchazel do boje
dukladné obezndmen se svym letounem a nemusel se snazit dostat
stroj pod kontrolu, zatimco se ucil bojovat a pokousel se prezit.

Gosportsky systém se stal modelem, ktery uréitym zptisobem
napodobily v§echny budouci vycvikové kurzy.” Hugh Trenchard pro-
hlasil, Ze Smith-Barry byl ¢lovékem, ktery ,,naucil letectva na celém
svété, jak maji létat”. V dtisledku toho mohli piloti, ktefi prijizdéli do
Francie ve druhé poloviné roku 1917, tézit z vyhod mnohem lepsiho
vycviku, nez ti, ktefi na misto dorazili pfed nimi. Soucasné s tim
vstoupily do sluzby nejnovéjsi S.E.5 i nesmirné uspésny Sopwith
Camel. Se zvysujicim se po¢tem pilott, ktefi prezili, pak nartstala
také efektivnost Kralovského leteckého sboru.

*  Identifika¢ni ¢islo 390, 5. letka RFC, dne 22. srpna 1914. Neni bez zajimavosti,
Ze tento stroj byl vlastné prvnim skute¢nym dokladem o ptijezdu Brit do
Francie, ktery némecké vrchni veleni akceptovalo.

**  Ameri¢ané ho okopirovali ve vSech detailech a stale tvofi zdklad jejich
soucasnych vycvikovych programd.
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Camel predstavoval v mnoha ohledech $picku britského vyvoje
stihacich letadel béhem Velké valky. Byl zhruba stejné velky jako Pup,
zaroven mél vsak vétsi hmotnost a dokazal vystoupat do vétsi vysky.
Byl také jednozna¢né mnohem vykonnéjsi — pouzivaly se do néj nej-
rtiznéjsi motory, prevazné znacek Bentley nebo Clerget - a jeho vel-
kym kladem byly dva kulomety, jez nesl. Pravé diky hrbu, jenz vznikl
diky kovovému aerodynamickému krytu téchto dvou synchronizova-
nych Vickerst raze 7,7 mm, dostal Sopwith F.1 svou prezdivku ,,Vel-
bloud®.

Ta zaroven obdivuhodné vystihovala jeho temperament. Piloti
popisovali Camel jako létajici ,,bestii“ — mél aerodynamicky nesta-
bilni konstrukci, ktera mu davala neoby¢ejné manévrovaci schop-
nosti. Diky ni byl vsak také soucasné obtizné zvladnutelny. Tommy
Sopwith totiz z divodu zjednoduseni vyroby a urychleni jeho nasa-
zeni v bojovych podminkéch pouzil ptimé, vodorovné horni kfi-
dlo s nulovym vzepétim (dihedral).” Aby Sopwith tento chybéjici
prvek vykompenzoval, pouze zdvojnasobil uhel vzepéti dolniho kii-
dla. Takovy krok vyvolal celou fadu problémil spojenych se stabili-
tou letounu v jeho podélné ose, zvlasté pak ve spojeni s vykonnym
motorem, ktery zptisoboval ohromny to¢ivy moment. Jestlize tedy
pilot nedrzel béhem startovaciho rozjezdu smérovku naplno doprava,
Camel se po kridle stocil do strany a zacal se otacet kolem dokola
(ground-loop), ¢imz si ziskal zaslouzenou povést zabijaka.” V rukou
spravného pilota v8ak tato nestabilita umoznila provadéni smrticich
manévrovacich schopnosti a Camel byl diky své obratnosti schopen
porazit kterykoli z némeckych letount.

* Vzepétilehce zdviha kiidlo v $irokém tupém thlu.
**  Prfi nehodéach zemfelo celkem 385 pilot camelit. 413 jich zahynulo v boji.
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Ruku v ruce s vét§im poc¢tem nasazenych letount a dlouho oce-
kavanymi dvéma kulomety se Camel stal postrachem Luftstreitkrfte.
Némci ale nebyli ani zdaleka vyfizeni. Konstrukce jejich letadel
mozna vstoupily do jakéhosi obdobi stagnace (nékolik pozoruhod-
nych vyjimek mélo teprve ptijit), jejich prezivsi zkuseni piloti vSak
stdle neméli konkurenci. Béhem zavérecné faze arraské ofenzivy byl
sice Rudy baron na dovolené a jeho bratr Lothar utrpél tézké zranéni
kratce poté, co Baron odjel. Porad tu vsak byl Vof3, stejné jako Kurt
Wolff, Josef Jacobs a desitky dalsich. Spojenci neméli nikoho, kdo by
mohl hrat roli von Richthofenova protéjsku, a priimérna uroven zku-
$enosti dosahovala v britskych a francouzskych letkach niz$i miry nez
u Némc. Situace se ménila, av§ak velmi pozvolna.

Werner Vof3, ,,Létajici husar®, se vratil zpét z Némecka plny ener-
gie a ve velkém stylu. Tento moznd nejlepsi némecky stihaci pilot celé
valky byl vyte¢nym stfelcem a skvélym letcem. Vof3 byl navic od pri-
rody zru¢nym mechanikem. Pracoval na svych vlastnich motorech
a kulometech, které setizoval a upravoval kviili jejich maximalni efek-
tivnosti. Vzhledem ke svému majetnému zazemi vykazoval nenuce-
nou zahalcivost, béznou v jeho spolecenské tfidé, do boje vsak vzdy
vyrazel v kompletni uniformé pro ptipad, Ze by ho poslali k zemi. Ve
véku sotva dvaceti let mél uz rok trvajici frontovou praxi a Angli¢any
zacal sestrelovat, kdyz mu bylo osmnact. Do konce kvétna 1917 mél
Vofd na svém konté 31 sestieli, Modrého Maxe a veleni Jasta 5.

V této dobé uz letci na obou stranach chdapali praktické i teore-
tické stranky leteckych soubojii. Znali stfelbu s nadbéhem, trebaze jen
nemnozi z nich ji zvladali pred zavedenim zamérovaci, které pocitaly
s thlem vychyleni. Rozuméli i kruznici obratu. (Viz Pfiloha A: Anato-
mie leteckého souboje.) V dobé kulomet, palicich dopfedu a na krat-
kou vzdalenost, byla jeji znalost zZivotn¢ diilezita. Ne Ze byste se zrovna
museli dostat za letadlo, abyste ho mobhli sestrelit, to jisté ne, pokud
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jste se ale drzeli za pfimkou jeho kfidel, jednomistny typ stihaciho
letounu na vas nemobhl sttilet, protoze jeho zbrané mifily dopredu.
Piloti jako Vof si také osvojili pouzivani ,vertikaly“. Ta zahrnuje
manévrovani nahoru, dolt a thlopfi¢né, ne jen do stran, jako tomu
je v ,horizontdle“. Ma to spoustu vyhod. Zaprvé - boj ve vertikalni
roviné vyzaduje mnohem vétsi zru¢nost pri létdni, kterou mnozi
nezkuseni piloti neméli. Zadruhé - vétsina pilot ma tendenci rozhli-
zet se kolem sebe pouze horizontalné a divat se pfimo za sviij vlastni
ocas (tato aktivita nese nazev ,hlidat Sestku®).” Provéfovat vertikdlu,
a to nahote i dole, vyzaduje védomé usili a trénink. Mnozi jedinci
to nedélali, a tak nikdy nespatftili neptitele, ktery je zabil. Zatfeti —
pouzivani vertikdly zasadné méni manévrovaci potencial letounu.
Kdyz napriklad sestupujete nebo letite sttemhlav, vase letové rych-
lost je mnohem vyssi. Spojte to se skute¢nosti, ze nejste vidét, protoze
se nikdo nediva vzhtru, a mate nabito ke skvélému sestfelu. Pokud
stoupate zdola, i v tomto ptipadé vas pravdépodobné nikdo neodhali,
navic mifite pfimo na zranitelné bficho. Takova byla oblibend metoda
utoku Alberta Balla a jen nemnoho jinych ji umélo napodobit.
Kruznice obratu stoupajiciho letounu bude mnohem mensi, pro-
toze v nejvys$sim bodé vaseho otaceni pracuje gravitace pro vas.
Predstavte si vejce pfi pohledu ze strany, s vertikalnim letadlem na
mnohem mens$im, zaobleném konci a horizontidlnim letadlem leti-
cim podél $irsi stiedové ¢asti. Vase mensi kruznice se vejde do jeho
vét$i, coz vaim umozni se obratit, zamifit a vystrelit. Tento manévr
vas dostane dovnitf nepritelovy kruznice, zatimco svij letoun udr-
zite ,mimo rovinu“ a také - jak doufiate - mimo dosah jeho zbrani.
I okolni faktory jako naptiklad slunce jsou navysost smrtici, kdyz je

* Podle pozice na ciferniku hodinek, kdy? se na néj divéte shora. Sest hodin je

vzadu.
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vyuzijete spolu s uvedenym manévrovanim mimo rovinu nepfitele.
Vétsina bojovych pilotd, ktefi prezivaji, pouzivd kombinaci téchto
technik, aby se prohnali stfedem boje, stfileli na v§echno, co uvidi,
a pak se vzdalili od zméti viricich letadel. Té se fikalo budto ,,klubko“
(fur ball) nebo ,,boj na noze“ (knife fight) a zaplést se do ni znamenalo
rychlou cestu domt v bedné. Zpracovavat takové mnozstvi informaci
a udrzovat si presny prehled o celkové situaci pfi nékolika rychle
se pohybujicich letounech je extrémné obtizné. At uz jste sebelepsi,
nékdo vas pravdépodobné dostane dfive, nez je stacite vSechny sestre-
lit, nebo zmizet.

Vof$ odstartoval jednoho ¢asného nedélniho rana ze svého letisté
v Markebeke, leziciho blizko belgicko-francouzské hranice. Pravé se
vratil z Berlina. Predtim cestoval celou noc a porad mél kocovinu.
Tony Fokker totiz nesmirné rad organizoval ve¢irky a v hotelu Bristol
na slavné berlinské Unter den Linden usporadal velkou party.

Kolem ptl osmé letél nad Roeselare v zapadni Belgii letoun DH.4
nalezici k 57. letce, ktery mifil zpét k britskym liniim. Jeho pilotem byl
porucik S. L. J. Bramley. Ackoli byl rychly, silny a dobfe vyzbrojeny,
tento jednomotorovy britsky bombardér nebyl pro Fokkerv troj-
plosnik (Dreidecker) Zzadnym soupefem. Bramley a jeho pozorovatel,
porucik J. M. de Lacey, pravdépodobné viibec nespatftili Vof3iv ¢erny
emblém s lebkou a zkfizenymi hnaty, kdyz je davka z jeho kulometa
poslala dolti k zemi, na niz dopadli v plamenech.

Vof3 se kvili potizim s motorem vratil zpét. Pristal, snédl snidani
a poradné si zdfiml. Pozdéji téhoz odpoledne znovu vzlétl v rezerv-
nim Dreideckeru, ktery se pysnil stiibromodrym lakem a ¢ervenym
kuzelem vrtule. Vof§ zamifil na zapad smérem k frontovym liniim,
nacez zpozoroval osamély S.E.5. Okamzité na néj zautocil, nevsiml si

ale roje britskych stihacd, letictho o néco vyse a trochu dale na zapad.
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Téchto $est letount S.E.5 pattilo k 56. letce. Vedl je kapitan
James McCudden a predtim ve vysce 1 800 metrt prelétly frontu
u Bikschote, odkud se vydaly smérem na severovychod. McCudden
spatfil klickujici S.E.5 v polovi¢ni vyvrtce s modrym trojplosnikem
pfilepenym za ocasem. Sest Britti se vzépéti nad Poelcapelle preklo-
pilo na zada a zadtodilo, pticemz McCudden s poru¢ikem Arthurem
Rhys-Daviesem se ve svorce pustili vpravo a vlevo od némeckého
letounu.

Vof8 byl vsak prilis zkuseny na to, aby se nechal takovym zpu-
sobem nachytat. Dokonce i ve chvili, kdy se zaméfoval na svij cil,
si neustdle ,,hlidal Sestku“ a okamzité si v§iml hrozeb, které se na
néj shora ritily. Sdm se ted stal cilem, a protoze nemél kam utikat,
svij uzasné manévrovatelny trojplosnik obratil ¢elem vzad a zattodil.
Pfi pohledu na to, jak se zranitelny ocas zménil ve dvojici kulometi
Spandau, se britska formace rozpadla. McCudden pozdéji vzpominal:
»Némecky pilot nas spatfil a nanejvys znepokojivym zptisobem se
obratil. Nebyl to ani stoupavy obrat, ani souvrat, ale jakasi polovi¢ni
vyvrtka... Jakmile jsem vypalil, jeho nos se oto¢il nahoru ke mné a ja
uslysel tuk-tuk-tuk-tuk, kdyz mé tésné minuly jeho strely.

Poté, co prezil pocate¢ni prilet, se Vof3 ocitl ve vyhodé. Jeho pro-
tivnici budto drzeli stejnou vysku, nebo klesali a nabirali rychlost
smérem pryc od néj. Jeho trojplosnik mohl v obratech lehce vyma-
névrovat kazdy S.E.5, navic se pohyboval na nejvyssi pozici celého
souboje. Byl sice pomalejsi, mél v§ak potfebnou vysku a také lepsi
manévrovaci schopnosti. Mozna se mohl odpoutat tak, Ze by zamiril
zpét do mrakd, a pak se jako o zavod pustit smérem domd.

Na piil vtefiny tato moznost pravdépodobné existovala, Vof3 byl
ale stihacim pilotem a vfela v ném krev. Neprojevil ani ten nejmensi
naznak zavdhani a ziistal pravé tam, kde byl, zatimco se obracel a stfi-
lel na kazdy cil, ktery se mu naskytl.
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V této chvili se némecky trojplosnik nachdzel uprostied nasi
formace a zpiisob, jak s nim jeho pilot zachdzel, byl tizasny
na pohled. Zddlo se, Ze sttili na nds vsechny soucasné, a tre-
baze jsem se dostal podruhé za néj, udrzel jsem se tam stézi jen
chvilku. Jeho pohyby byly tak rychlé a nepredvidatelné, Ze ho
nikdo z nds viibec nedokdzal udrzet v zamérovaci po néjakou
rozhodujici dobu... Vsiml jsem si, Ze trojplosnik leti na hrotu
kuzele stopovek z ptinejmensim péti strojii soucasné, a kazdy
ze strojii mél dva kulomety.
— KAPITAN JAMES McCUDDEN, 56. LETKA, RFC

Vof se bil o svij Zivot a pri takové presile letél instinktivné - v dané
chvili neexistoval zadny jiny zpisob, jak vést boj. Cile byly uplné
vsude. Se §téstim vypalena strela, ktera zasahne britského pilota
nebo motor, okamzik, kdy jednomu z britskych letadel dojde palivo ¢i
munice - to vSe bylo stdle mozné, stejné jako $ance, Ze se objevi kama-
rad, ktery mu ptijde na pomoc. A porucik Carl Menckhoff z Jasta 3,
sedici v kokpitu Albatrosu s cervenym nosem, udélal presné to. Nebral
ohledy na pfesilu, ani na svou nevyhodnou pozici, vrhl se pfimo
doprostted boje a snazil se chranit ocas trojplo$niku. Vof$ okamzité
zanechal ¢isté defenzivniho létani a zacal znovu ttocit. Také Menck-
hoff byl vynikajicim pilotem, pti kryti Vof3e byl v§ak sam sestrelen
Rhys-Daviesem.

Tou dobou se uz ale souboj pozvolna presunul déle na jihovychod
a odehraval se v mnohem mensi vysce nad stale temnéjsi zemi. Arthur
Rhys-Davies stale vedl s trojplosnikem boj na noze. Vofie v§echny
predchozi obraty zpomalily, nemél uz vysku, kterou by mohl vyuzit,
a byl donucen k téméf horizontalnimu letu. Kdyz trojplosnik prolétl
po jeho pravém kridle, Rhys-Davies pdlil z obou svych kulometd.
Dreidecker nejprve presel do kolisavého a nepravidelného letu, pak
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se zfitil pfimo k zemi. At uz byl Voff mrtvy ve chvili, kdy jeho letoun
zamifil sttemhlav dold, nebo jen utrpél zranéni, Némec i jeho letoun
se rozpadli na tisic kusti nedaleko na sever od Frezenburgu, za brit-
skymi liniemi.

Piloti 56. letky védéli, Ze svedli bitvu s jednim z téch nejlepsich
a Ze proti nim vSem dohromady by nikdo jiny pfezit nemohl. Britsti
letci, ktefi se tohoto souboje ztcastnili, méli na svém konté celkem
pres osmdesat némeckych letount, av§ak Werner Vof3 s nimi bojo-
val plnych deset minut a pét letount poskodil tak tézce, Ze tfi z nich
nouzové pristaly a dva dalsi byly zcela na odpis.

Jeho télo bylo identifikovano podle dokumentt, které mél
v kapsach, a Modrého Maxe, zavéSeného kolem krku. Kdyz se Arthur
Rhys-Davies dozvédél tuto zpravu, fekl: ,,Ach, kdybych ho tak jen
mohl dostat na zem Zivého.“

McCudden s nim souhlasil a pozdéji napsal:

Dokud budu nazivu, nikdy nezapomenu na sviij obdiv viici
tomuto némeckému pilotovi, ktery deset minut bojoval sam
s ndmi sedmi a do vSech naSich strojii vystiilel nékolik strel.
Jeho létani bylo 1izasné, jeho odvaha velkolepd.

Pro stihaciho pilota neexistuje leps$i nahrobni napis.

MEZI DALSI ptipady $patného odhadu situace, jichz se Némci v roce
1917 dopustili, pattilo také obnoveni neomezené ponorkové valky, na
niz pohlizeli jako na jediny zptsob, jak priskrtit zasobovani Anglie
a ukonit blokddu Némecka. Utoky ponorek se totiz staly dostate¢nym
argumentem pro ty v Anglii a Spojenych statech, kdo si prali otevieny
vstup Ameriky do vale¢nych akci. Vyhlaseni valky ze strany USA
dne 6. dubna 1917 proto nebylo zadnym skute¢nym prekvapenim. Na
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rozdil od dneska, kdy po takové deklaraci okamzité nasleduje utok
z druhé strany svéta, se ale v roce 1917 nic takového stat nemohlo.
Spojené staty nedisponovaly zadnymi tanky, Zadnymi letadly, ktera
by stala za zminku, a jejich armada byla tak mala, Ze jeji nejpocetnéjsi
jednotkou byl pluk. Nemély ani zddné novéjsi bojové zkusenosti —
Kuba a Mexiko se daly pocitat jen stézi.

Ve smyslu jednotlivct se Americané zapojili do valky uz od
samého zacdtku - francouzské frontové divize dostaly k dispozici
muze a vozidla tfi odli$nych dobrovolnickych zdravotnickych sku-
pin.” Jini, ktet{ chtéli bojovat a ne fidit nakladni auto, vstoupili pfimo
do britskych nebo francouzskych ozbrojenych sil. Norman Prince
s Williamem Thawem byli Ameri¢any Zijicimi ve Francii, ktet{ dostali
napad zformovat zvlastni leteckou jednotku americkych dobrovol-
nikd. Oba muzi se stali piloty francouzského letectva a odesli na
frontu k riznym bojovym letkam. Dal$im americkym pilotem boju-
jicim spolu s Francouzi byl Elliot Cowdin, ktery nastoupil do sluzby
v prosinci roku 1915.
zamozni a méli mezi sebou obchodniky, umélce, spisovatele, basniky
i studenty. Aby se mohl starat o jejich potreby, doktor Edmund Gros
zalozil Patizskou americkou nemocnici. Po vypuknuti valky vytvo-
fil také transportni jednotku, z niz se nakonec stala Americka polni
sluzba (American Field Service, AFS).

Byli tu Americané bojujici v cizinecké legii, jejich identita se viak
ve zminéném utvaru ztratila - tyto jednotky se jednoduse staly
soucdsti obrovské skupiny. Doktor Gros a jeho spolupracovnici

*  Ernest Hemingway, E. E. Cummings, John Dos Passos a Dashiell Hammett
byli v8ichni fidi¢i sanitek.
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ale snili o néjakém jiném druhu sluzby, v némz by se Ameri-
cané mohli angaZovat jako Americané, tfebaze oficidlné nebude
mozné nést do boje vlajku Spojenych statii. Tuto myslenku méli
neustdle pred sebou, a kdyz zjistili, Ze mezi Americany, kteti uz
jsou ve Francii a kteti dychti pomoci nejlépe, jak dovedou, jsou
muzi, ktefi se v této zemi naucili uméni létat, pfisli s pldnem na
vytvoreni zvldstniho amerického leteckého sboru, ktery ndsledné
rozpracovali.

Dne 18. dubna 1916 byla N 124 (Nieuport 124), letka sedmi Ame-
ricani pod velenim francouzského capitaine Georgese Thenaulta,
oficidlné designovana jako Escadrille Américaine. Jeji jméno bylo
v listopadu jako reakce na némecké protesty zménéno na Escadrille
des Volontaires a nakonec v prosinci 1916 na Escadrille LaFayette.

Mezi dobrovolniky z komunity americkych vystéhovalct figuro-
vali univerzitni studenti hledajici dobrodruzstvi, Zoldnéfi a také néko-
lik zlo¢inct. Vétsinou se jednalo o patrioticky zalozené mladé muze,
ktefi citili, Ze Amerika do této valky patfi. Mnozi z nich zacali svou
sluzbu v jedné ze zdravotnickych jednotek, pak se ale rozhodli, Ze
opétovat palbu je vyhodnéjsi nez zemfit pri fizeni nakladniho auto-
mobilu. Jini vstoupili pfimo do francouzské cizinecké legie a béhem
pocatec¢nich bitev roku 1914 branili Champagne a Navarinsky statek.”

K dozoru nad naborem novych rekrutt a zajisténi soukromého
financovani letcti byl jmenovan vybor, jehoz ¢leny se stali i predni
finan¢nici William Vanderbilt a J. P. Morgan. U¢ast dobrovolnikii
meéla obrovskou propagandistickou hodnotu, protoze Amerika ziista-
vala ve smyslu svého angazma oficialné stale nerozhodnutd. S nadéji

* Vstup do cizinecké legie neznamenal ztratu ob¢anstvi. Na druhou stranu, ti,

kdo bojovali za Brity, obvykle pticestovali pres Kanadu a o své ob¢anstvi prisli.
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se proto ocekavalo, Ze Escadrille Américaine povzbudi predstavivost
ostatnich. Vétsina ¢lenti zminéného vyboru také shodou okolnosti
ve Francii vlastnila rozsahlé majetky a méla vyznamné obchodni
vazby na francouzskou vladu a primysl.” Méné cynickou motivaci
pak mohlo byt sestaveni vycviceného kadru pilotd s bojovymi zku-
$enostmi, ktefi budou moci byt vyuziti americkou armadou, jakmile
Spojené staty vyhlasi valku.

Tito mladi muzi, at uz byly jejich dtivody jakékoli, slouzit nemu-
seli. Z 269 dobrovolniki bylo 169 univerzitné vzdélanych muza, ktefi
pochazeli z dobrych rodin a riizné majetnych poméra. Tticet pét jich
bylo z Harvardu, dalsich ¢tyticet dva prislo z Yale, Princetonu nebo
Dartmouthu. Norman Prince byl absolventem Harvardské pravni
$koly a praktikujicim advokatem v Chicagu. Jeho otec byl finan¢ni-
kem a investi¢nim bankéfem, ktery vydélal obrovské mnozstvi penéz
na Zeleznici a vykrmnach dobytka. Podobné byly i Zivotni pfibéhy
ostatnich - zkratka, svlij zivot mohli vést v pohodli a bezpe¢i, roz-
hodli se ale jinak. Vsichni si také v sobé nesli néco, co je nutilo létat.

Kvili zvladnuti vysledného prilivu muza doslo v poloviné roku
1916 ke zformovani Francouzsko-amerického leteckého sboru,
ktery dobrovolniky rozesilal po francouzskych jednotkach.” K vice
nez devadesati rtiznym francouzskym letkdm tak nakonec odeslo
179 téchto pilotii. Kdyz se pak v roce 1917 do vale¢ného konfliktu
vlozila také Amerika, letecka sekce spojovaciho vojska americké
armady (Aviation Section, U.S. Army Signal Corps) pro sebe ziskala
128 z nich. Béhem vélky zahynulo v boji Sedesat tfi téchto muzu,

véetné Normana Prince.

* J. P. Morgan poskytl v roce 1915 francouzské vladé avér ve vysi 50 miliont
dolart (pfi Grokové sazbé 5 procent). Ve Francii vydatné investoval i Vanderbilt,
jemuz pattil zdmek a slavnd chovna staj koni blizko normandského Deauville.

** 7 néj se pozdéji stal LaFayettuv letecky sbor (LaFayette Flying Corps).
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Na konci 1éta roku 1917 zacali Némci postupné prohravat valku
vedenou na poli ndhradnich dilt a letound. Luftstreitkrdfte, které
neoficialné sluc¢ovaly své Jagdstaffeln, aby se mohly postavit vindm spo-
jeneckych letadel, se v této dobé rozhodly preorganizovat své stihaci
jednotky do Jagdgeschwader (JG), kde kazdou z téchto skupin tvorily
¢tyfi Jasta. Velitelem JG 1 byl jmenovan Manfred von Richthofen.

Baron zacal okamzité provadét zmény. Jako dlouhodoby a hlasity
odptirce kamuflaze si uz predtim nechal nalakovat svij letoun jasné
¢ervenou barvou - ¢astecné proto, aby jej jeho piloti mohli lépe identi-
fikovat, ¢astecné také jako vyzvu svym nepratelim. Piloti méli dovo-
leno pouzivat vlastni barevna schémata, ttebaze kazda Jasta méla sviij
specificky znak, jako naptiklad zluty kryt motoru v ptipadé Jasta 10.
JG 1 ¢as od ¢asu cestovala vlakem tam, kde se bojovalo, a ztizovala si
své loznice ve stanech na provizornich letistich. Jeji pestfe zbarvené
letouny i preprava vlakem byly divodem, proc¢ si vyslouzila prezdivku
»Létajici cirkus®.

Jeji piloti bojovali v houfu. V jedné chvili byla obloha prazdna,
vzapéti a znenadani ji zaplnila pestrobarevna letadla vrhajici se po své
koristi. Z taktického hlediska Cirkus precisloval jakoukoli neptatel-
skou formaci, s niz se stfetl, a rozbijel ji uz jen svym poctem. Vedouci
piloti pak pod ochranou svych ¢isel uto¢ili na opozdilce. Tato taktika
do jisté miry vyhovovala, vizualni znameni davana velitelem roje ale
fungovala jen po omezenou dobu. Sevfené formace stihacich letount
zase znamenaly, Ze kfidla doopravdy sledovala jen svého velitele, ne
nepritele — a letecké souboje se odehravaji v rychlém tempu. Bez radi-
ového spojeni pak neexistoval zadny zptisob, jak koordinovat vedeni
boje, a vzajemna podpora se rychle vytracela. Taktika uplatiiovana
Cirkusem vsak nasla svou protivahu v neustale se zvysujicim poctu
spojeneckych letadel a jejich vyssi technické Grovni; diky této pre-
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