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Vyvoj motocyklu

Ve druhé poloviné tticétych let bylo v Ceskoslovensku
vyrabéno ro¢né asi 20 000 motocykld, coz je sice vice,
nez dokazali vyrobit napiiklad vyrobci motocykla v Itd-
lii, ale podle dobového hodnoceni tehdej$imi odborni-
ky, v¢etné zahrani¢nich, ¢eskoslovensti vyrobci drzeli
krok se svou zahrani¢ni konkurenci pouze co do kvality
zpracovani, zatimco troven konstrukénich fe$eni prece
jen ponékud zaostavala.

Vedouci znac¢kou naseho trhu byla Jawa, nabizejici
svym zakaznikiim cenové dostupnou stopétasedmde-
satku, solidni ¢tyfdobou Jawu 350 SV a od roku 1935
i dvoudobou dvéstépadesatku a atraktivni ¢tyfdobou
tristapadesatku s ventilovym rozvodem OHV. K dosa-
zeni vyraznéjsich prodejnich uspécht v zahranici to
véak nestacilo. Ba co hiif, v poloviné tficatych se pokles
v prodejich pomalu zac¢inal projevovat i na domacim
trhu. Zbrojovka ing. Janecka navic neuspéla v tendru
na dodavku motocyklt a kulometti do Rumunska a ne-
podatilo se ji ziskat ani dodavky pro ¢eskoslovenskou
armadu. Pokud si Jawa chtéla udrzet pozici vyrobce nej-
prodavanéjsich motocyklli alespont na domdcim trhu
a jesté k tomu se pokusit prorazit i v zahranici, nezbylo
nez se pokusit nabidnout novou generaci motocyklu.

Prvni krok timto smérem u¢inil ing. Janecek uZz v roce
1934, kdy se predstavil na prazském autosalonu novy
automobil se znac¢kou Jawa. Aby bylo mozné zkritit ¢as
potiebny k jeho vyvoji, bylo vyuZito stejného postupu
jako pfti zahdjeni vyroby motocyklt Jawa v roce 1929.
Jednalo se totiz o licen¢ni vyrobu malého automobilu
DKW 700 Meisterklasse, ktery byl pohdnén dvoudobym
motorem, jehoZ spalovaci prostor vyuzival vyhod nové
konstrukce vratného vyplachovani vélct podle patentu
dr. Schniirleho. Firma DKW byla spravcem tohoto fe-
$eni, a aby nedoslo ke zbyte¢nym sportim ohledné jeho
vyuziti a sou¢asné byl umoznén pristup ¢eskosloven-
skym zbrojovkdam k moderni technologii, tehdejsi Mi-
nisterstvo narodni obrany na popud ing. Janecka kou-
pilo od DKW licen¢ni prava umozilujici pouzit systém
vratného vyplachovani valct.

Ve vélcich dvoudobych Jaw i strakonickych motocykla
CZ druhé poloviny tticatych let se tak objevily pisty bez
deflektoru a v porovnani s dosud pouZivanym pri¢nym
vyplachovanim valct bylo mozné, diky dokonalej$imu
vyuziti pohonné smési, doséhnout vyssiho vykonu pii
soucasném snizeni spotteby.

V roce 1937 se predstavila Jawa 100 Robot s vratnym
vyplachovanim valce, ktera pres svilj objemovy handi-
cap a tehdejsi platnou legislativou vynucené pedaly na-
misto stupacek nepostradala jisty sportovni §vih. Témér
okamzité se zejména mezi mlad$imi motocyklisty stala
doslova hitem a ve stejném roce byla stejnym systémem
vratného vyplachovani vélce vybavena i Jawa 250 Stan-
dard a Specidl, o néco pozdéji se tpravy spalovaciho
prostoru dockal i valec stopétasedmdesatky.

Jawa sice udélala prvni krok, ale k dostizeni zahranic¢-
ni konkurence to bylo je$té¢ pordd malo. Ekonomicka
situace nevyhliZela nijak rdzové a dokonce se az prili§
nebezpec¢né priblizila hrozba krachu celé firmy. Celko-
va reorganizace podniku, zahrnujici zmény nejenom
ve vyrobé, organizaci prodeje, reklamé¢, ale i modelové
skladbé¢ nabizenych motocykla byla nevyhnutelna.

V roce 1937 ing. Jane¢ek angaZoval jako svého osobni-
ho tajemnika v té dobé tfiatficetiletého doktora prav
Jaroslav Freie a pravé on se mél v blizké budoucnosti
stat tim muZzem, ktery Jawu vyvede z Cervenych Cisel
zpét na vysluni, k prosperité. Z osobniho tajemnika se
velmi rychle stal nejblizsi spolupracovnik ing. Janecka
a soudasné generalni tajemnik firmy, ktery mél dosta-
te¢né pravomoci k tomu, aby mohl realizovat potiebné
zmény, a dr. Frei téchto pravomoci také dokdzal nélezité
vyuzit. Ze véech moznych variant dal$iho vyvoje firmy,
zahrnujicich dokonce i prodej znacky, zvolil tu nejob-
tiZnéjsi, spocivajici v celé fadé krokd, z nichZ prvnim
byla reorganizace dosud nedostate¢né produktivni vy-
roby. Za tim u¢elem mimo jiné ptivedl do firmy nového
feditele vyroby a uz v roce 1938 mohl predstavit prvni
novinku, kterd se méla stat zakladem nové modelové



Smeér budouciho vyvoje motocyklt Jawa predznamenal typ 250 Duplex-Blok z roku 1939.



fady motocykld Jawa, dvéstépadesitku nesouci oznace-
ni Duplex-Blok.

Jawa 250 Duplex-Blok prisla do prodeje v roce 1939,
a i kdyZ na prvni pohled vyhliZela jako modernizace
dosud vyrabéné dvéstépadesatky, pfinasela celou fadu
novinek. Reklamni letdk z doby uvedeni Jawy 250 Du-
plex-Blok na trh uvadi v§echny zmény odlisujici tento
motocykl od dosavadni produkce znacky:

»~Motocykly Jawa zcela nového typu rozjizdéji se v téch-

to dnech, aby ukdzaly ptateliim nasich motocykli skvélé

vlastnosti: vykonnost, spolehlivost, akceleraci, stoupavost,

stabilitu, pohodInost, snadnou ovladatelnost, krdsu...

— Novy motor s plochym pistem tvofi duplex-blok
s 4 prevodovou rychlostni skrini.

— Novy je tichy pfedni prevod s dvojitym tetézem v ole-
jové lazni.

- Nové je automatické nozni fazeni.

- Novy je prodlouzeny a zesileny ram, zadni kolo s vy-
suvnou osou, odkldpéjici blatnik, aerodynamicky re-
flektor s tachometrem a 6voltovym svétlem.

- Prijemné Vds prekvapi bohatd vybava a krdsné chro-
movdni.

Uplatnili jsme celou svou rozsdhlou zkusenost z vyro-

by, zdvodii i soutéZi, aby se tento novy typ stal radosti
a chloubou nasich motoristi.

Tento nizky elegantni motocykl je mozné povazovat za
jakéhosi ideového predchtdce Jawy 250 typ 11, zndmé-
ho ,,Péraka“, mimo jiné i diky novému feSeni usporada-
ni motorového bloku a prevodové skiing, které byly se-
$roubovany, takze na prvni pohled ptisobily jako jeden
celek, prestoze prevodovka si zachovala zcela autonom-
ni charakter. Toto feSeni se odrazilo ve druhém slové
pojmenovani nové Jawy — Blok, zatimco slovo Duplex
znamenalo pouziti zdvojeného — duplexového - fetézu

xy7

primarniho ptevodu béziciho v olejové lazni, pricemz

Prototyp Jawa 175 z roku 1939 navazoval na koncepci uvedenou typem Jawa 250 Duplex-Blok, ale do sériové vyroby se nedostal.



jednou z vyhod tohoto feSeni mélo byt dosazeni velmi
tichého chodu.

Jawa 250 Duplex-Blok nabizela diky podvozku s pro-
dlouzenym rozvorem, vétsim kolim o rozmérech
3,25x19 a nizkému tézisti velmi dobré jizdni vlast-
nosti. Byla pohanéna jednovalcovym dvoudobym
motorem, samoziejmé s valcem pouzivajicim systém
vratného vyplachovani, ktery mél témér ¢tvercové roz-
méry (o 68x67,5 mm) a umozioval dosahnout vykonu
6,6 kW (9 k) pti 4000 ot/min. Jawa 250 Duplex-Blok
vazila 115 kg, dokazala se rozjet na nejvyssi rychlost
100 km/hod pii celkem pfiznivé spotiebé paliva pohy-
bujici se kolem 3 1/100 km a zcela jist¢ méla vSechny
predpoklady k tomu, aby se stala Zddanym prodejnim
artiklem. Skute¢né $la hned po svém uvedeni velmi
dobfe na odbyt. O novou dvéstépadesatku se zacalo za-
jimat Ministerstvo obrany a vyroba v Jawé diky novym
modelim i modernizacim provedenych na starsich ty-
pech vyrabénych motocyklt dosahla v roce 1939 svého
predvale¢ného vrcholu.

I kdyZ tady je mozna na misté uvést, Ze svou roli v tomto
pripadé ¢aste¢né sehrala neprili§ jista budoucnost, tak-
Ze lidé ve snaze zbavit se papirovych penéz, ze kterych
se v blizké dobé mohla stat bezcenna makulatura, radéji
investovali, tfeba i do nového motocyklu.

Osudovy 15. brezen roku 1939 daval témto obavam za
pravdu. Uz od dubna roku 1939 musela Jawa pracovat
na ryze vojenskych zakdzkach a na Pankraci i v nové
ztizené tovarné v Brodcich nad Sazavou byla zahdje-
na vyroba leteckych soucdsti a motort pro generatory.
Produkce Jawy 250 Duplex-Blok byla ukonéena po do-
hotoveni 900 kust a neméné nadéjna Jawa 175 pohdné-
nd motorem stejné koncepce, v roce 1939 jezdici zatim
jesté v prototypovych zkouskach, se do sériové vyroby
nedostala viibec. Stejné dopadla i nova stopétadvacitka,
kterd rovnéz neptrekrodila stadium prototypu. Vyroba
motocykld byla zredukovana na pouhy servis némec-
kych armadnich motocykla.

Situace vypadala beznadéjné. Zdalo se, Ze z ptivodnich
plant dr. Freie na vyrobu takové modelové fady moto-

cykla, které by Jawé nejen umoznily zajistit misto ve-
douci zna¢ky na domacim trhu, ale dosdhnout uspéchu
i na zahrani¢nich trzich a zaradit se mezi svétové uzna-
vané vyrobce, nezbylo vibec nic. Nejenom, Ze byla za-
stavena vyroba a vyvoj novych modeld, ale v roce 1940
bylo okupaéni spravou nafizeno rozebrani a zniceni
na 8 500 motocykli a 700 automobilti, které byly tésné
pred dokon¢enim, a takto ziskana surovina méla byt po-
uzita pro vyrobu slouzici vyhradné vale¢nym uceltim.
Navic museli v8ichni konstruktéii podepsat prohlasenti,
jimzZ se pod tresty rovnajicimi se prakticky trestu smrti
zavazovali k tomu, 7e nebudou pracovat na ni¢em, co
by nesouviselo s vale¢nou vyrobou. Presto celd fada za-
méstnancd riskovala krk a v tajnosti pracovala na vyvoji
budoucich motocykltl a automobilti nesoucich znacku
Jawa.

Némecké spravé nemohly pochopitelné uniknout
ani zasoby materialu, véechno mélo byt zabaveno pro
potieby Rise. Ale i tak se povedlo velké mnozstvi pii-
pravki, hrubych odlitkd i drobnéjsich dili, jakymi jsou
naptiklad kuli¢kova loziska ¢i zapalovaci civky, ukryt

v pronajatych budovach v nejbliz§im okoli Prahy i Tyn-
ce nad Sazavou.

Dr. Freiovi bylo jasné, ze po ukonceni valecného kon-
fliktu budou dosavadnim nejvét$im vyrobctim, pred-
stavovanym zejména némeckymi znackami, chybét
jak vyrobni kapacity, tak vhodné typy motocykla pro
povale¢nou obnovu hospodarstvi. Vyrobni prosttedky
veetné budov budou zni¢ené, Zadnd ze svétovych firem
orientovanych na véle¢nou vyrobu nebude schopnd
rychle vyvinout a nabidnout levny a jednoduchy moto-
cykl. Jawé se tak ptimo nabizela moznost ziskat nezane-
dbatelnou vyhodu i na svétovém trhu, ovéem s tou pod-
minkou, ze budou zachovany jeji vyrobni prostfedky
a podafi se vyvinout motocykl odpovidajici potfebam
povale¢né Evropy.

Proto jesté v roce 1940, v dobé, kdy se situace zdala byt
bez jakékoliv pozitivni perspektivy, zacal koncipovat
pozadavky na konstrukci motocyklu vhodného pro po-
vale¢né obdobi. V této dobé uz téZce nemocny ing. Ja-
necek jmenoval do vedeni své firmy tfi¢lennou spravni



O cislo vetsi prototyp Jawa 175 z roku 1943 uz nesl vsechny znaky budouciho bestselleru Jawa 250 typ 11 z povdle¢ného obdobi.



radu. Jejimi ¢leny se stali feditel Ceské banky Antonin
némecké techniky spolupracoval od svého prichodu do
Jawy tieti ¢len spravni rady, dr. Jaroslav Frei, ktery byl
soucasné jmenovan generdlnim feditelem tovaren Jawa
a ve své nové pozici nehodlal ztracet ¢as. V dubnu nésle-
dujiciho roku mél zpracovany plan ¢innosti konstruke-
niho oddéleni pro dobu valky.

Zbyvalo najit vhodné odborniky, kteti by byli schopni
v utajeni realizovat program a s nim spojené prace za-
méfené na povale¢nou produkei motocyklt a automo-
bilt. A bylo z ¢eho vybirat. Nakonec se na vyvoji po-
dilelo kolem tticitky zaméstnancti Jawy, ktefi od roku
1941 do roku 1944 dokazali postavit a odzkouset 23
prototyptt motocykld, pficemz v druhé poloviné roku
1944 se dalsich tfindct nachazelo v rozpracovaném sta-
vu. Od kazdého navrhovaného modelu bylo postaveno
tfi az pét prototyptl. Mimoto bylo vyvinuto a vyrobeno

Vyvoj motocykld

na tfindct rtiznych typt pohonnych jednotek a k nim
je mozné jesté pripocist i devét prototypt malého lido-
vého automobilu, ktery byl po valce vyrdbén jako Aero
Minor.

Na vyvoji motocykltl pracovaly soubézné dva tymy -
jeden vedl Vincenc Sklenaf, pracujici v oddéleni kon-
strukce zavodnich motocyklil Jawa od roku 1936, a ve-
denim druhého tymu povétil dr. Frei nadaného Josefa
Jozifa, autora uspé$ného motokola Jawa 100 Robot, kte-
ré bylo uvedeno na trh v roce 1937.

Tym vedeny Vincencem Sklenafem se zaméfil na stavbu
prototyptit pohanénych ¢tytdobymi motory, které mély
jizdnimi vlastnostmi a zpracovanim. K nejzajimavéjsim
patfila jednovalcova tfistapadesatka s ventilovym roz-
vodem OHC a pohonem vackové htidele prostfednic-
tvim fetézu, ale vznikl i prototyp zavodniho silni¢niho

Lehkd stopétadvacitka DKW RT vyrdbénd od roku 1938 se stala etalonem pro vyrobce motocykld i v povdlecnych letech.



Vircholnym modelem znacky DKW byla dvouvdlcovd NZ 500 z roku 1939.
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specidlu pro ttidu do 500 cm® s ventilovym rozvodem
OHC, o kterém se traduje, Ze za vzor mu slouzil motor
Nortonu Manx. Ten byl do Prahy pfivezen na pokyn
George Patchetta uz v roce 1938. Jednalo se o silni¢ni
specidl, na kterém jel na britské Tourist Trophy Jack
Williams.

Druhy tym pod vedenim Josefa Jozifa vyvijel motocykly
pohdnéné dvoudobymi motory s objemy od stopéta-
dvacitky az po dvouvélcovou tfistapadesatku. Cilem
bylo ptipravit fadu motocykld pohdnénych motory
100, 125, 175, 250 a 350 cm?, pri¢emz stovka, stopéta-
dvacitka a stopétasedmdesatka byly charakterizovany
jako zéastupci tzv. ,malé rady®, dvéstépadesatka s tiista-
padesatkou mély byt zastupci ,,velké rady®, tedy vétsich

ey

Vyvoj se ovéem neomezil jenom na motocykly urcené
pro bézny provoz. Vedle uz zminované ¢tyrdobé zavod-
ni pétistovky ing. Sklenare a kromé asi tuctu rekonstru-
ovanych zavodnich specidli z predvéle¢ného obdobi
byly nové zkonstruovany a postaveny prototypy mo-
tocykld urcenych pro silni¢ni zdvody i v objemovych
ttidach 250 a 350 cm® a vznikly i tfi pohonné jednotky
o objemu 500 cm?® uréené pro zdvody na ploché draze.

V letech tésné pied vypuknutim druhé svétové valky
byla nejvétsim svétovym vyrobcem motocyklti némec-
ka znacka DKW (Dampf Kraftwagen Werke). Na objem
jeji produkce nestacili ani vichni vyrobci z Velké Bri-
tanie dohromady, schopni v prabéhu roku 1939 poslat
na trh nejenom ve Velké Britdnii, ale i do celého svéta
ptiblizné 80 000 novych motocykld. Stroje vyrabéné
v Zschopau a nesouci na palivové nadrzi emblém DKW
predstavovaly svétovou $pic¢ku. Pied druhou svétovou
valkou vyrabéla tato tovarna motocykly pohdnéné
dvoudobym motorem s vratnym vyplachovanim vél-
ce v objemovych ttidach od 100 do 500 cm® a od roku
1938 vyrabéna lehkda DKW RT 125 se stala vzorem pro
valky. Motocykly vyssich objemovych tfid byly zastou-
peny modely NZ 250, NZ 350 a nejvykonnéjsi dvouval-
covou NZ 500, u které bylo pouzito i odpruzeni zadni-
ho kola kluzéaky se stavitelnou tuhosti. Konstrukénich

a technologickych feseni, ktera se mohla stat inspiraci
pro konstruktéry, nabizela DKW celou fadu a brzy se
nasla i ptileZitost, jak této moznosti vyuZit. V roce 1944
byla v Jawé zahdjena vyroba malych stabilnich motort
a na zakladé okupacni spravou natfizené vymeény zku-
$enosti mezi jednotlivymi tovarnami mohli specialis-
té z Jawy béhem nékolikadennich studijnich pobytt
v Zschopau prostudovat jak technologické postupy, tak
konstrukci motocyklt vyrabénych timto $pickovym vy-
robcem. Zjevné viditelnou inspiraci konstruk¢énim fese-
nim pouzivanym na motocyklech DKW uplatnénou na
sériovych Jawach pak byla naptiklad fadici a startovaci
paka na spole¢né hrideli.

Jako zaklad pro stavbu vyvojovych prototypti poslou-
zily tfi posledni prototypy motocyklii Jawa zkousené
v roce 1939. Na samotném zacatku vélky byla kromé
stopétasedmdesatky postavena je$té stopétadvacitka,
pticemz oba dva typy vychazely z konstrukéni filosofie

24. prosince 1943 prihldsil k patentové ochrané Josef Jozif ve Velké
Britdnii, Francii a USA feSeni predni vidlice s reflektorem, které
dostalo &islo 82964.
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Prototyp Jawa 250 z roku 1940 svym vzhledem zatim jesté pfipominal spise predvdlecnou Jawu 250 Duplex-Blok.
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uplatnéné pti navrhu a realizaci Jawy 250 Duplex-Blok.
Vedle téchto dvou modeld také pokracoval vyvoj nové
dvéstépadesitky. Tvarem skfiné pohonné jednotky se
stopétadvacitka i dvéstépadesatka uz zacaly piiblizovat
designu budouci povale¢né Jawy 250, zatimco podvo-
zek zatim odpovidal provedeni pouzitému u predvale¢-
né Jawy 250 Duplex-Blok. Na téchto tfech prototypech
- stopétadvacitce, stopétasedmdesétce a dvéstépadesat-
ce — byly zkouseny jednotlivé konstrukéni celky, na jesté
star§ich modelech predvale¢nych dvéstépadesatek byly
testovany predevs$im rizné varianty odpruzeni predni-
ho a zadniho kola a postupné vznikaly i rtizné navrhy
konstrukénich fe$eni ramu i pohonné jednotky.

A objevila se i zcela nova, ptivodni fedeni, ktera si za-
slouzila patentovou ochranu. Uz 2. ledna 1942 vstou-
pila v platnost pod ¢islem 82963 patentova ochrana

konstrukéniho feSeni nazvaného ,,Razeni prevodovych
stupnit u motocyklt a podobnych vozidel, jehoz auto-
rem byl Josef Jozif. Jednalo se o moznost fazeni jednot-
livych prevodovych stupnd, aniz by bylo nutné vypinat
spojku prostiednictvim zvlastni packy. V principu $lo
spojeni fadici paky s vackou, kde pti kazdém vychyle-
ni fadici paky nahoru nebo dol odtla¢i vacka posuv-
ny Cep a pres prevod déle tlacitko spojky. Motocykl je
dokonce mozné uvést do pohybu i bez pouziti packy
spojky na riditkdch. Sta¢i pomalu poustét nozni paku
fazeni a motocykl se rozjede. Toto fe$eni bylo patentové
chranéno ve Svédsku, Svycarsku, Italii, Francii a Belgii.

24. prosince 1943 prihlasil k patentové ochrané Josef Jo-
zif ve Velké Britanii, Francii a USA fe$eni pfedni vidlice
s reflektorem, které dostalo ¢islo 82964. Na rozdil od
dosud pouzivaného uchyceni predniho reflektoru na-

V roce 1942 uz prototyp Jawy 250 ziskal nékteré designové rysy povdlecné Jawy 250 typ 11.
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vrhl kompaktni fe$eni zahrnujici oplasténi horni ¢asti
vidlice predniho kola, které umoziuje integrovat predni
svétlomet, tachometr, spinaci skfinku i akustickou hou-
kacku do jednoho celku. Svétlomet bylo mozné sefizo-
vat pomoci Sroubu.

Prace konstruktér i mechanika pfi stavbé prototypt
musela pochopitelné probihat v utajeni a jako nejvhod-
néj$i misto pro tento ucel byl zvolen prazsky servis,
pred vélkou znamy jako Jawa — Sluzby, ktery byl pte-
jmenovan na Motozbroj a nyni slouzil vyhradné k udrz-
bé a opravam motocykla patficich némecké armade.
Tady bylo mozné ziskat pneumatiky, nékteré dily i kom-
pletni motocykly a zkouset dil¢i feSeni konstrukénich
celkd. Josef Jozif ve svych vzpominkach uvadél, ze vedle
star§ich modelii Jawy byly pro odzkouseni nékterych
dilti nejcastéji pouzivané motocykly Triumph BD 250
a S 350, vyrdbéné pro némeckou armadu spole¢nos-
ti Triumph Werke Norimberk. Dfevéna bouda vedle
skladu se stala konstrukéni kancelafi i montazni dilnou
a nechybéla ani motorova brzda ke zkouseni novych
pohonnych jednotek.

Teprve po odzkouseni jednotlivych dilt a nékterych
konstrukénich celktl bylo mozné zahgjit stavbu kom-
pletnich prototyp, které pak byly zkouseny v bézném
provozu, natfeny armadni tmavé §edou barvou a na na-
drzi nesly nejcastéji logo firmy DKW. A znovu se zkou-
$elo, stejné jako v pripadé star$ich model Jawa nebo
némeckych armadnich motocyklt vybavenych novymi
konstrukénimi celky, jenom s tim rozdilem, Ze proto-
typy v témét definitivni podobé odpovidajici pozdéjsi-
mu sériovému provedeni uz nebyly tak casto k vidéni
v Praze a jejim blizkém okoli, ale o to ¢astéji bylo mozné
je potkat na silnicich kolem pobo¢ného zédvodu Jawy
v Kvasinach.

Prostiedi pankrackého servisu uréeného vyhradné
k opravam vojenskych motocyklu nabizelo relativni do-
statek moznosti, jak opatfit poznavaci znacku a samo-
ztejmé i benzin, bez kterého by provozni zkousky neby-
lo mozné provést a ktery se ziskaval z pridélu uréeného
pro vojenské motocykly v opravé anebo byl zajistovan
z tehdejsich Fantovych zavodil — pardubické rafinerie
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- vyménou za magnetové krouzky do reproduktori vy-
rabéné v Tynci nad Sdzavou. Béhem valky byla spotieba
benzinu jako strategické suroviny regulovana a pre-
dev§im piisné kontrolovana. Proto musel byt benzin
z dtivodt utajeni deklarovan jako fedidlo a nikdo ze
zaméstnanctl firmy dodavajici benzin do Jawy nejenom
Ze netusil, k ¢emu bude pouzit, ale svtij protéjsek z Jawy
pro jistotu ani neznal pravym jménem.

Za tiditka zkou$enych prototypt nejéastéji usedali
Vaclav Stanislav a Jan Bednaf. Dals$i znamy zdvodnik
a konstruktér Jaroslav Simandl vedl prototypovou dil-
nu. Vedle Josefa Jozifa se na ptipravé budouci slavné
dvéstépadesatky podileli konstruktéti J. Mraz, J. Navra-
til, J. Vétvicka, J. Rajchrt a J. Stastny.

Takto realizovany vyvoj byl nejen ndro¢ny na organi-
zaci, ale také probihal, oproti vyvoji motocykld v miro-
vych podminkach, velmi pomalu. Pfesto uz v roce 1943
na schiizce hodnotici komise, ktera se kvtili utajeni pra-
videln¢ schazela na zdmecku v Kvasinach, bylo mozné
dvéstépadesatku vyhodnotit jako stroj, ktery naplnil
ocekavani kladena na motocykly objemovych tfid 175
a 250 uz na zacatku jejich vyvoje. Dvéstépadesatka byla
dokonce oznacena jako nejlepsi motocykl své kategorie

vy

iv celosvétovém meéritku.

Prototypy se vSak uz natolik odliovaly od v té dobé
béznych motocykld, Ze i vzhledem k rostoucimu napé-
ti v tovarné nebylo mozné v dal$im vyvoji pokracovat
v prazském Motozbroji. Hlavni konstruktér dvoudobé
dvéstépadesitky Josef Jozif po valce vzpominal, jak se
tehdejsi feditel tovarny Klein dokonce vyjadfil v tom
smyslu, Ze nové motocykly, vyvijené dosud v tajnosti, je
mozné zkouset vetejné, vidyt se vlastné jednd o praci ve
prospéch Velkonémecké fiSe. Nakolik se jednalo o pro-
jev tolerantni shovivavosti a vstficnosti, ¢i o promysle-
nou provokaci, po které by nasledovaly represe vyply-
vajici z poruseni prohlaseni podepsaného konstruktéry
Jawy na samém pocatku okupace, Ize jen tézko odhad-
nout.

Nezbylo nez najit nové vhodné misto, kde by bylo moz-
né dokondit prototypové zkousky a vyckat konce valky,



V roce 1944 mél prototyp Jawy 250 témér definitivni podobu, se kterou se po vdlce predstavila verejnosti Jawa 250 typ 11.
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ktery uz o sobé daval védét pro fasisty nepfiznivymi
vysledky na obou frontach. Takové misto se brzy naslo
v Nové Pace, kde mél obchodni zastoupeni znacky Jawa
vynikajici motocyklovy a automobilovy zdvodnik Anto-
nin Vitvar. V dilné uréené pro servis motocykli a auto-
mobild, umisténé hned za prodejnou novych motocy-
klt, pak od pocatku roku 1943 do btezna nasledujiciho
roku probihaly jesté nékteré upravy vyplyvajici ze zaveé-
rit jizdnich zkousek. Poté byly dva motocykly rozebrany,
uloZeny do beden a putovaly do tkrytu, ve kterém mély
pockat na nezvratné se blizici konec vélky. O tom, Ze
$lo skute¢né o Zivot, nejlépe vypovida misto, které bylo
zvoleno jako tkryt, a pfedevs$im zpiisob ukryti cennych
prototypt. Jeden stroj byl ukryt pod podlahou ve skle-
pé Vitvarovy dilny, ale ani to nestacilo, a pfed hrozbou
vyzrazeni tohoto tkrytu musel byt jesté do konce valky
prestéhovan ke §vagrové Antonina Vitvara. Také druhy
motocykl skon¢il pod zemi, tentokrét ve stodole Vitva-
rova bratra.

Ptes véechny obtize spojené s utajovanim vyvoje byly uz
v prvni poloviné roku 1944 prakticky dokonceny pro-
totypy lisici se jen v malickostech od stroju z pozdéjsi
sériové produkce. V porovnani s konkurenci vynikala
prototypova Jawa 250 celou fadou modernich prvkd.
Nejnapadnéjsim bylo feSeni predni teleskopické vid-
lice s horni ¢asti integrujici svétlomet a tachometr do
jednoho celku tvofeného tvarovanym vyliskem, dal$im
originalnim prvkem viditelnym zvenéi bylo zakryti
karburatoru a béhem jizdy vysla najevo dal$i unikatni
schopnost nové Jawy - radit rychlostni stupné bez nut-
nosti vypinani spojky ru¢ni packou. I na ramu motocy-
klu tvofeného trubkami obdélnikového prufezu svare-
nymi z ocelového plechu byla patrna snaha o co mozna
nejvétsi redukci vech zbyte¢nych vyztuh a drzakt véet-
né kabeldze, kterd se v maximalné mozné mife ukryla
do dtrob konstrukce. Podaftilo se dosdhnout i ptiznivé
celkové hmotnosti 105 kg a zkousené prototypy bez
problému dosahovaly nejvyssi rychlosti 100 km/hod.

Zatim stdle jesté jenom prototyp Jawa 250 v podobé z roku 1945
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Historie vyvoje nové Jawy byla natolik zajimava, Ze se
dockala dokonce i literarniho zpracovani v podobé dob-
rodruzného roménu pro dospivajici mladez. Uz v roce
1948 vydalo prazské nakladatelstvi Vilimek v $estitisi-
covém nékladu roman ve své dobé pomérné oblibeného
autora ing. Karla Pirnera nazvany Motocykl z podzemi.

Dr. Frei pocital s povale¢nou produkei kolem 50 000
stroju, pricemz jedinym produkovanym modelem méla
byt pravé Jawa 250. Hlavnim davodem pro toto roz-
hodnuti byla snaha prostfednictvim velkych vyrobnich
sérif dosahnout co moZzna nejnizsich vyrobnich nakla-
dd a tim padem i co moznd nejnizsi ceny, tak aby byl
motocykl dostupny téméi komukoliv. K tomu ov§em
bylo zapotiebi ptipravit vyrobni prosttedky a upravit
organizaci vyroby s ohledem na velikost planovanych
vyrobnich poctiL.

A tak i kdyz byl vyvoj nové dvéstépadesatky ukonéen
jesté pred osvobozenim a teoreticky by bylo mozné za-
héjit jeji sériovou vyrobu téméf okamzité po skonceni
druhé svétové vélky (v dennim tisku se dokonce uz
v srpnu roku 1945 objevily fotografie zbrusu nové Jawy
250 veetné stru¢ného technického popisu a okolnosti
vedoucich k jejimu vzniku), prozatim dostala pfednost
montdaz uz zminénych predvéleénych modeli ze zdsob
dilt, které se podatilo zachranit pted némeckou oku-
pac¢ni spravou. Dva mésice po skonceni druhé svéto-
vé valky, v 1été roku 1945, prisly na trh prvni modely:
Jawa Robot prodavana za 6 660 K¢, stopétasedmdesatky
byly k méni za 8 500 K¢, predvale¢né dvéstépadesatky
za 10 450 K¢, modernéjsi dvéstépadesatky Duplex-blok
za 11 500 K¢ a nechybély ani ¢tyfdobé jednovélce 350
OHYV prodavané za 17 670 K¢.
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Sériova produkce

V cervenci roku 1945 doslo na Usttednim svazu pra-
myslu k dohodé motocyklovych vyrobct o rozdéleni
stéry z&jmii ve vyrobé a prodeji motocyklt v povalec-
ném Ceskoslovensku. Jawa se méla v budoucnu vénovat
vyvoji a vyrobé motocykli s objemem pouze 250 cm?,
strakonickd CZ byla vybrana pro nizsi objemové ttidy
a objemova tfida 350 cm® byla svéfena znadce Ogar.

S tim souvisela i restrukturalizace firem zabyvajicich se
vyrobou motocykli. Od 10. ¢ervence roku 1945 nesla
Jawa oficidlni nazev Zbrojovka Ing. F. Janecek, narodni
sprava, ale uz o par mésictt pozdéji bylo na zékladé tzv.
Bene$ovych dekrett rozhodnuto. Dekretem prezidenta
republiky Dr. Edvarda Benese ¢islo 101/1945 z 24. fij-
na 1945 se z akciové spole¢nosti stal narodni podnik
a znovu se ménil oficidlni nazev na Zbrojovka Ing. E
Janecek, narodni podnik a jako takovy byl zaclenén
do Ceskomoravskych zavodt kovodélnych a strojiren-
skych, ndrodni podnik (CZKS, n.p.).

V ramci pokracujici centralizace priimyslu se Jawa po-
¢inaje 7. bfeznem roku 1946 stala soucasti narodniho
podniku Zbrojovka Brno a v roce 1947 byla slouc¢ena se
svym byvalym konkurentem - tovdrnou na motocykly
z prazskych Stra$nic zndmou pod znackou Ogar.

Po tnoru 1948 dochazi k dal$im reorganizacim priimy-
slovych podnikil a od 1. inora 1950 dostala Zbrojovka
Ing. E. Janecek opét novy nazev — Moto Jawa, narodni
podnik a doslo k jejimu odtrzeni od narodniho podni-
ku Zbrojovka Brno. V témze roce byl z byvalého spole-
¢enstvi podnikil nesoucich znacku Jawa jesté vyclenén
pozdéjsi narodni podnik METAZ a soudasné tovarna
na vyrobu automobilé v Kvasinach byla prevedena pod
tehdej$i AZNP Mlada Boleslav.

A aby toho jesté nebylo dost, od 8. kvétna 1953 méla
Jawa znovu dal$i ndzev - Zavody 9. kvétna, narodni
podnik. Az do zacatku Sedesatych let se pak li$il nazev
tovarny od nazvu jejiho produktu — motocykll Jawa.
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Utelem zmén bylo jediné - vhodnym zaélenénim to-
varny Jawa do novych struktur ndrodniho hospodafstvi
dosdhnout minimalizace nakladt a maximalizace po-
¢t vyrobenych motocykli.

Nicméné zpusob, kterym byla Jawa zaclenéna do tehdej-
$ hospodarské struktury povale¢ného Ceskoslovenska,
se odrazil i na vnéj$im vzhledu a Gpravach motocyklu
Jawa vyrabénych v prvnich povale¢nych letech, prestoze
v novodobéjsich publikacich vénovanych motocyklim
Jawa bylo mozné se do¢ist, ze prvni povale¢na Jawa byla
v rozmezi let 1946 az 1954 vyrabéna bez vyraznéjsich
zmén, pouze se zménilo typové oznac¢eni motocyklu.
Podobné se k modernizaci dvéstépadesatky vyjadril na-
priklad Jifi Doc¢kal v knize Setizovani a opravy moto-
cykld Jawa vydané Statnim nakladatelstvim technické
literatury v roce 1976:

»Pérdky Jawa 250 i Jawa 350 se vyrabély fadu let, pti-
CemZ se stroje v nepodstatnych detailech stdle vylepSovaly.
Vzhledem ke zméné typovych oznaceni dostdvd dosavad-
ni typ 11 nové typové oznaceni Jawa 250 typ 151 a to bez
jakychkoli zmén na vozidle, kdezto tfistapadesdtka typ
12 mad oznaceni Jawa 350 typ 18, ale upravuji se chladici
Zebra obou vdlcii.“

V knize ,,Vé¢né mlada Jawa“ autora Jana Kralika, kterd
byla vydana v roce 1988 n.p. Jawa a PZO Motokov jako
rocenka Ceskoslovenské Motor Revue k 60. vyroci za-
héjeni vyroby motocykla se doslova pise:

»V prvnim roce vyroby uz sjelo z modernizované vyrobni
linky 17 162 novych dvéstépadesdtek, jimz se zacalo ¥ikat
pérdk, pochopitelné podle jejich vynikajiciho odpérovini.
Prvni model oznaceny jako typ 10 doznal v pritbéhu vy-
roby (do roku 1950) viastné jen jediné zmény — dynamo
bylo od roku 1947 Sestipélové.

Hubert Prochazka v knize Jawa Pérak vydané v roce
2009 uvadi, ze :



Jawa 250typ 11 na obrdzcich z ndvodu k obsluze vydaného v prvnim roce sériové produkce tohoto modelu — v roce 1946
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»Piwodni model Jawy 250 z roku 1946 byl oznacen jako
typ 10, ale jeho oznaceni bylo po provedeni malych tiprav
zménéno v roce 1948 na typ 11. Upravy zahrnovaly ne-
podstatné zmény, které vyplynuly z delsich provoznich
zkusenosti a zvysovaly spolehlivost strojii. Jednalo se ze-
jména o konické zesileni chladicich Zeber vdlce pro zlepSe-
ni chlazent, o zesileni dna pistu pro rovnomérnéjsi rozvod
tepla do stén vdlce, o zaménu Ctyfpdlového dynama za
Sestipélové a o rekonstrukci predni teleskopické vidlice
a svafence mezi spodni ramovou trubkou a hlavou ramu.
Upravou se zvysila progresivita odpruZeni predni vidlice
a odstranilo se pomérné casté praskdni ramu nebo predni
vidlice pti sportovni jizdé v terénu. V roce 1948 bylo rozli-
Sovdni typii 10 a 11 s konecnou platnosti zruseno a vsech-

ny série byly posuzovdny jako typ 11, protoZe pivodné
odlisné dily byly s novymi vesmés zdmeénné. Vyroba Jawy
250 typu 11 skoncila v roce 1954 bez priibézné moder-
nizace typu, ackoliv nékolik prototypii vyvojové oddéleni
pripravilo.“

Typové oznaceni ¢islici 10 se nepodafilo dolozit, ale
na kazdy pad 14. brezna roku 1946 byla nové Jawa 250
schvalena do vyroby. Jesté téhoz roku bylo vyrobeno
prvnich 1 360 motocykld, z nichz v8ak vétsina skon-
¢ila jako sluzebni stroje organt statni spravy, v narod-
nich podnicich nebo brannych slozkach. Pro soukro-
mé zajemce zbylo nejvy$ par stovek novych motocykla
a iz téch $la ¢ast do prodeje az poc¢atkem nasledujiciho

Kuriozita z pocdtku sériové vyroby Jawy 250 typ 11. Pfepravnik pouZivany pro transport hotovych motocykld v tovdrné v Brodcich uvezl
10 motocykld, byl zndmy pod prezdivkou ,Jezevec” a byl pohdnén motorem pochdzejicim z Jawy Minor umisténym u zadni ndpravy
mezi sedmym a osmym motocyklem. Snimek pochdzi ze sedmndctého ¢isla casopisu Motocykl z roku 1950.
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